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1. ZUSAMMENFASSUNG

Dieses Handbuch unterstitzt Stadte, die mit der Planung
einer nachhaltigen urbanen Mobilitat bereits vertraut sind.
Eine Step-up-Stadt wendet SUMP-Maf3nahmen bereits an,
jedoch noch nicht systematisch.

Die Themen, die in diesem Handbuch behandelt werden,
beinhalten die Anwendung eines systematischen und
effektiven Ansatzes bei der Auswahl von Maf3nahmen, die
Suche nach Synergien zwischen verschiedenen Arten von
MafBnahmen und Politikbereichen, die Anpassung neuer
MafBnahmenbereiche an das, was in der Stadt bereits
erreicht wurde, und die Systematik im Prozess der
MaBnahmenauswahl.

Tipps und Anregungen, wie man diese Probleme angeht,
werden in zwei Schwerpunktbereichen unterteilt:

1. ein systematischer Uberblick iber bereits ausgewihlte
oder durchgefiihrte MafBnahmen, um zu Uberprifen, ob
alle relevanten Herausforderungen,
Mobilitatspolitikfelder, Verkehrstrager und Arten von
Mafnahmen abgedeckt sind,

2. eine schrittweise Anleitung zur Auswahl von
Mafinahmen und ihrer Zusammenfassung zu Paketen
flr eine systematische und integrierte
SUMP-Entwicklung.

88RFiir den systematischen Uberblick kénnen drei Modelle
verwendet werden, um bestehende Ma3nahmen und Plane zu
sortieren und zu organisieren, die auf (1) Herausforderungen,
(2) Mobilitatspolitikfelder und Verkehrstrager und (3) Arten von
Mafnahmen basieren.

Nach Abschluss der systematischen Ubersicht kann die
Zusammenfassung der Mafinahmen zu Paketen gemaf dem
4-Schritte-Prinzip erfolgen. Es stellt Mafinahmenpakete
zusammen, die auf dem Grundsatz beruhen, dass die
Grundlage fur ein Mainahmenpaket immer aus Maf3nahmen,
die die Verkehrsnachfrage beeinflussen, und Mainahmen zur
effizienteren Nutzung des bestehenden Verkehrssystems
bestehen sollte.

STEP-UP

2. EINFUHRUNG

Trotz der Unterstiitzung durch den Plan fir nachhaltige
urbane Mobilitat (Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP)
und des in den letzten Jahren verfiigbaren Wissens fir die
lokalen Behorden, ist die Annahme von SUMPs relativ
langsam verlaufen. Es besteht Bedarf an einem
systematischeren Verstandnis und Unterstitzung fur die
Entwicklung und Umsetzung von SUMPs.

Dieses Handbuch ist Teil der Systematisierung des SUMP-
Prozesses und dient dazu, die effektivsten Planungsinstrumente
und -methoden fir den SUMP-Prozess zu identifizieren und in
wichtigen Themenbereichen zu beraten, die fir eine qualitativ
hochwertige, effektive und effiziente SUMP-Entwicklung relevant
sind. Das Themengebiet dieses Handbuchs ist die Auswahl von
MafBnahmen und ihre Zusammenfassung zu Paketen.
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2.1 Ein Produkt von SUMPs-Up

Dieses Handbuch ist ein Produkt des Projekts SUMPs-Up. Links zu
weiteren Informationen finden Sie in Kasten 1.

CIVITAS SUMPs-Up, ist ein von der EU finanziertes Projekt, das
europaische Stadte, Forscher, Universitaten, Umweltorganisationen,
Klimainstitute, Verkehrsberater und Mobilitatsexperten in einer
einzigartigen Initiative zusammenfihrt, um Stadte bei der Einfiihrung
saubererer und nachhaltiger Mobilitatslosungen zu unterstiitzen.
Es vereint acht Partnerorganisationen und sieben Partnerstadte und ist
eines der drei Projekte im Zusammenhang mit den Planen flr eine
nachhaltige urbane Mobilitat (Sustainable Urban Mobility Plans) im
Rahmen der Initiative CIVITAS 2020 der Europaischen Union.

Das Ziel von SUMPs-Up lautet:

»Mobilitdtsplanungsbehdérden in ganz Europa in die

Lage versetzen, SUMP als europaweiten strategischen
Planungsansatz zu tibernehmen, insbesondere in Ldndern,
in denen die Inanspruchnahme gering ist und die negativen
Auswirkungen des Verkehrs schwerwiegend sind.“

Kasten 1: SUMPs-Up

SUMPs-Up ist ein Projekt, das von 2016-2020 stattfindet und
darauf abzielt, mehrere unterstitzende Materialien und
Schulungen fir Stadte zu erstellen, die einen SUMP
entwickeln mochten.

e Qutreach Cities: Im Laufe des Projekts werden 600 Stadte
kontaktiert. Bei Outreach Cities liegt der Schwerpunkt auf
dem Aufbau von Kapazitaten.

e Stadte im Innovation Pilot Pool: 100 Stadte werden Mitglied im
Innovation Pilot Pool. Der Pool wird einen signifikanten
Austausch von Peer-Wissen ermdéglichen und sich in eine
Experten- und eine Fihrungsgruppe aufteilen.

Weitere Informationen, Neuigkeiten und
Begleitmaterialien finden Sie auf: www.sumps-up.eu
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2.2 Kontext der Auswahl von MaBnahmen
und ihrer Zusammenfassung zu Paketen

Die Auswahl der MaBnahmen und ihre Zusammenfassung zu
Paketen sind sehr wichtige Bestandteile des gesamten Prozesses
zur Entwicklung eines SUMP. Mobilitatspolitik und -mafinahmen
stehen im Mittelpunkt des Ansatzes fiir eine nachhaltige stadtische
Mobilitatsplanung. Der allgemeine Prozess zu diesem Thema ist in
den SUMP-Leitlinien ndher beschrieben, siehe Link in Kasten 2.

Die Auswahl der Mafinahmen kann aus mehreren Griinden eine
schwierige Aufgabe sein, wie im Handbuch zur Auswahl der
Mafnahmen beschrieben, das im Rahmen des europédischen
Projekts CH4ALLENGE entwickelt wurde. So gibt es beispielsweise
eine Vielzahl von moglichen Ma3nahmen, die den Auswahlprozess
komplex machen konnen, viele Stakeholder haben vorgefasste
Vorstellungen davon, was zu tun ist und die ausgewahlten
MaBnahmen missen umsetzbar sein (May, 2016).

Die allgemeinen Leitlinien und Informationen zur Maf3nahmenauswahl
(siehe Kasten 2] bilden eine solide Grundlage fir die Vorgehensweise
bei diesem Prozess.

Allerdings muss die Beratung besser an Fachleute in
verschiedenen Stadttypen angepasst werden. Das breite Spektrum
von Stadten mit unterschiedlichen Bedingungen in Europa
bedeutet, dass die Herausforderungen bei der Auswahl der
richtigen Mafnahmen sowohl davon abhangen, wie entwickelt eine
Stadt in Bezug auf die nachhaltige stadtische Mobilitatsplanung
ist, als auch von der Ausgangsbasis der Stadt. Die drei von

SUMPs-Up veroffentlichten Handbiicher zur Integration von

Mafnahmen und MafBnahmenpaketen bieten Stadten mit
unterschiedlichem SUMP-Erfahrungsniveau gezielte
Orientierungshilfen.
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Kasten 2: Leitlinien fur die SUMP-Planung

Leitlinien: Entwicklung und
Umsetzung eines Plans fiir
nachhaltige urbane Mobilitat

Die SUMP-Leitlinien sind auf der

ELTIS-Plattform auf www.eltis.org/
quidelines/sump-quidelines verfugbar.

Diese Leitlinien richten sich an
Fachleute im Bereich des urbanen

Verkehrs und der Mobilitat sowie an

andere Akteure, die an der

Entwicklung und Umsetzung eines Plans fir nachhaltige
urbane Mobilitat beteiligt sind.

Die Leitlinien stellen das Konzept und die Vorteile von
Planen flr nachhaltige urbane Mobilitat vor und enthalten
eine Beschreibung der 11 Schritte des SUMP-Prozesses
(Rupprecht Consult, 2014).

Die Poly-SUMP-Methodik: Wie man
einen Plan fiir nachhaltige stadtische
Mobilitat fiir eine polyzentrische
Region entwickelt: Leitlinien

Basierend auf dem SUMP-Prozess

werden zudem Richtlinien SUMP-Methodik

Plan fur nachnaliige stadtische
he Reglon

bereitgestellt, wie ein Plan fir : nepotzentse
nachhaltige urbane Mobilitat fiir eine

polyzentrische Region entwickelt

werden kann. www.eltis.org/sites/
eltis/files/tool/polysump-sump-guidelines-final.pdf.

Auswahl von Mafinahmen:
Auswahl der effektivsten
Mafinahmenpakete

Weitere Informationen tber die Theorie
und die Evidenz der

Kurzinfos zur Auswahl

MafBnahmenauswahl finden Sie unter e Marafmen

Measure selection - Selecting the most

effective packages of measures for
Sustainable Urban Mobility Plans.
Diese im Rahmen des CH4LLENGE-
Projekts erstellte Publikation gibt eine umfassende Einflihrung in
das Thema Mafinahmenauswahl, warum die Auswahl von
Mafinahmen ein wichtiger Bestandteil einer nachhaltigen urbanen
Mobilitatsplanung ist und welche Erkenntnisse und wesentlichen
Einschrankungen es bei der Mafinahmenauswahl gibt.
www.sump-challenges.eu/kits

STEP-UP

2.3 Ubersicht iiber die Handbiicher

Das Projekt CIVITAS SUMPs-Up hat drei Handbtlicher fir die
Integration von Mafinahmen und Ma3nahmenpaketen in einen SUMP
entwickelt. Die Handbicher sind dafir gedacht, Stadte zu
unterstitzen, die einem mafnahmengesteuerten Ansatz fir eine
umfassendere Planung folgen oder folgen mdéchten, und die im
Rahmen ihres SUMP-Prozesses Maf3inahmen und Ma3nahmenpakete
entwickeln méchten. Die Handbiicher konzentrieren sich auf
spezifische Herausforderungen, denen Stadte mit unterschiedlichem
Reifegrad und Erfahrung in der SUMP-Planung bei der Auswahl von
Mafinahmen begegnen kénnen. Wie in Abbildung 1 dargestellt, sind
die drei Handblcher auf die Unterstiitzung von Stadten zugeschnitten,
die mit der SUMP-Entwicklung beginnen (Startversion des
Handbuchs), den Schritt von EinzelmaBnahmen zur systematischen
und integrierten SUMP-Planung machen (Step-up-Version des
Handbuchs] oder innovative Mainahmen und Geschaftsmodelle in
der SUMP-Planung testen (Innovate-Version des Handbuchs). Stadte
konnen sich von jedem der Handblcher inspirieren lassen,
unabhéangig davon, welcher Kategorie sie derzeit angehdren.

Jedes der Handbiicher folgt der gleichen Struktur. Zunachst gibt ein
Einfiihrungsabschnitt einen Uberblick (iber den Kontext der Auswahlvon
Mafinahmen und ihrer Zusammenfassung zu Paketen in einem SUMP.
Anschliefend besteht der Hauptteil aus dem eigentlichen
Handbuch in der Version ,Start”, .Step-up” oder .Innovate”. Am
Ende geben Endnoten Hinweise auf andere relevante
Wissensquellen und Anregungen. Anregungen werden in griinen
und gelben Kasten hervorgehoben, Empfehlungen dafir, .was zu
tun ist”, werden in Tabellen und blauen Abbildungen dargestellt,
wahrend Beispiele in Tabellen und Abbildungen mit rotem Text
dargestellt werden.

Die Handbiicher sollen als Wissens- und Inspirationsquelle
sowohl fir Stadtplaner als auch fir andere am SUMP-Prozess
Beteiligte dienen. Die Handbiicher erheben nicht den Anspruch,
das einzig giltige Mittel fur die Auswahl der MaBnahmen und
MafBnahmenpakete fir jede Stadt zu liefern. Sie sollen vielmehr
als Orientierung und Inspiration fir den Prozess der Integration
von Mafinahmen und Mafinahmenpaketen in einen SUMP dienen.
Sie konzentrieren sich insbesondere darauf, wie man in diesem
Prozess mit den flr jede Stadt einzigartigen Voraussetzungen,
Herausforderungen und Zielen umgeht.
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Abbildung 1: Schematischer Uberblick iiber die drei Handbiicher.

Innovate
Innovate - Erprobung
innovativer Mainahmen
_ und Geschaftsmodelle
/ inder SUMP-Planung g
Durchfiihrung einer
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Step-up

Der Schritt von
Einzelmalinahmen
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. SUMP-Entwicklung

/ Anwendung von SUMP-Mafnahmen,
\ aber keine systematische Vorgehensweise.
Star

Start - Beginn der
SUMP-Entwicklung ee—
Keine SUMP-Planung

Start - Beginn der SUMP-Entwicklung

Dieses Handbuch bietet Anleitungen fir Stadte, die mit der SUMP-
Entwicklung beginnen mdchten. Die angesprochenen Stadte
mochten typischerweise den Schritt vom Tagesgeschaft
.Aufrechterhalten des Status quo” hin zu einer strategischeren
Planung flr nachhaltige Mobilitat in der Stadt gehen. Es richtet sich
an Stadte, die noch nicht mit der nachhaltigen urbanen
Mobilitatsplanung vertraut sind und Unterstitzung mit der
Mafnahmenauswahl benétigen.

Die zu behandelnden Fragen sind: wie man mit der langfristigen,
strategischen Planung der Maflnahmenauswahl beginnen kann,
wie man mit ausgewahlten Mafinahmen sofort Wirkung erzielen
kann und wie man ein Gleichgewicht zwischen den Ambitionen
der SUMP-Planung und den Kapazitaten der Stadtverwaltung
findet.

Im Vergleich zu anderen verfiighbaren Leitlinien schlagt das
Start-Handbuch
Eintrittsbarriere fiur Stadte senkt, die mit der SUMP-Planung
gerade erst

einen vereinfachten Ansatz vor, der die

beginnen. Dies ist notwendig, da relevante

Informationen wie quantitative Daten, Verkehrsmodelle und
umfangreiche Analysen in Starterstadten manchmal fehlen, was

die in anderen Leitlinien
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empfohlenen Ansatze zur Auswahl fortgeschrittener MafBnahmen
unpraktisch machen kann.

Step-up - Der Schritt von Einzelmafinahmen zur systematischen
und integrierten SUMP-Planung

Dieses Handbuch unterstitzt Stadte, die mit der Planung einer
nachhaltigen urbanen Mobilitat bereits vertraut sind. Die typische
Step-up-Stadt wendet beliebte SUMP-Mafinahmen bereits an, aber
noch nicht systematisch. Dabei konnen bereits Maf3nahmen fir eine
oder mehrere Herausforderungen, Politikfelder und/oder
Verkehrstrager durchgefiihrt worden sein. Die Stadt mochte ihre
SUMP-Planung erweitern, um Synergien zu finden und Ma3nahmen
zwischen verschiedenen Politikbereichen oder anderen

Politiksektoren zu synchronisieren.

Zu den zu behandelnden Fragen gehdren die Anwendung eines
systematischen und effektiven Ansatzes bei der Auswahl von
Mafinahmen, die Suche nach Synergien zwischen verschiedenen Arten
von Mafinahmen und Politikbereichen, die Anpassung neuer
Mafnahmenbereiche an das, was in der Stadt bereits umgesetzt wurde,
und die Suche nach Mdglichkeiten, bei der Zusammenfassung von
Mafnahmen zu Paketen systematischer vorzugehen.

Innovate - Erprobung innovativer Manahmen und
Geschaftsmodelle in der SUMP-Planung

Dieses Handbuch unterstiitzt Stadte, die Erfahrung in der SUMP-
Planung haben, z. B. indem sie bereits eine zweite oder dritte
Generation ihres SUMP entwickelt haben. Die typische Zielstadt
verflgt Uber eine integrierte SUMP-Planung mit einer ehrgeizigen
Vision und ambitionierten Zielen. Die Stadt hat einen systematischen
Ansatz fir die Auswahl von Mafinahmen aus einer Vielzahl von
Politikbereichen, bendtigt aber Leitlinien fir die Auswahl und
Umsetzung innovativer Maflinahmen und Geschaftsmodelle, um die
nachste Entwicklungsstufe der SUMP-Planung zu erreichen.

Die zu behandelnden Fragen sind, wie neue Wege zur Weiterentwicklung
der Maflnahmenauswahl und -integration gefunden werden konnen,
insbesondere wie Wege gefunden werden konnen, um gemeinsam mit
anderen Akteuren (innerhalb der Stadt oder Region sowie in anderen
Stadten, im Privatsektor und anderen offentlichen Einrichtungen)
wirklich innovative Maf3nahmen zu entwickeln.
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3. STEP-UP

STEP-UP

DER SCHRITT VON EINZELMASSNAHMEN ZUR SYSTEMATISCHEN
UND INTEGRIERTEN SUMP-ENTWICKLUNG

Viele Stadte in Europa sind mit der SUMP-Planung vertraut, verfolgen
aber noch keinen systematischen und integrierten Ansatz. Im Rahmen
des Projekts SUMPs-Up wurde 2017 eine Umfrage durchgefihrt, bei
der Stadte in Europa nach ihren SUMP-Erfahrungen gefragt wurden.
Von den 328 teilnehmenden Stadten hat mehr als ein Drittel
nachhaltige Mafinahmen zur stadtischen Mobilitat durchgefiihrt,
jedoch nicht systematisch (siehe Abbildung 2). 85 % der Stadte
verfligen darlber hinaus Uber Pléane oder Programme fir einzelne
Mobilitatsbereiche, wie z. B. einen Fahrradplan oder ein

Verkehrssicherheitsprogramm.

Aus dieser Sicht zeigt die SUMPs-Up-Umfrage, dass es notwendig ist,
Stadte zu unterstiitzen, die sich der nachhaltigen Planung der urbanen
Mobilitat bewusst sind und in der Regel Uber einen oder mehrere Plane
oder Programme fiir einzelne Mobilitatspolitikbereiche verfiigen, die
jedoch ihre Fahigkeit zur Durchfiihrung eines systematischeren und

integrierteren SUMP-Planungsansatzes, bei dem Synergien zwischen
verschiedenen Politikbereichen und Maf3inahmen gefunden werden
konnen, erhdhen missen. Diese Stadte werden in diesem Handbuch als

.Step-up-Stadte” bezeichnet.

Das Handbuch fiir die Step-up-Stadt besteht aus den folgenden zwei
Hauptteilen:

1. Ein systematischer Uberblick tiber bereits ausgewahlte oder
durchgefihrte Maf3nahmen, um zu tberpriifen, ob alle relevanten
Herausforderungen, Mobilitatspolitikfelder, Verkehrstrager und

Arten von Maf3nahmen abgedeckt sind.

2. Eine schrittweise Anleitung zur Auswahl von Maf3nahmen und ihrer
Zusammenfassung zu Paketen flr eine systematische und integrierte
SUMP-Entwicklung.

-

www.sumps-up.eu/reports.

Die Stadt ist noch nicht mit der Planung eines
nachhaltigen urbanen Verkehrs vertraut.

Die Stadt hat bereits Malinahmen fiir einen nachhaltigen
stadtischen Verkehr umgesetzt, aber nicht systematisch.

Die Stadt hat bereits eine integrierte
Planung fiir einen nachhaltigen urbanen
Verkehr durchgefiihrt.

Abbildung 2: Erfahrungen in der SUMP-Planung in den Stadten, die an einer Umfrage im Rahmen des CIVITAS
SUMPs-Up-Projekts 2017 teilgenommen haben (N = 327; Ergebnisse gewichtet nach Landesbevdlkerung).
Die vollstédndige Version des Umfrageberichts ist verfliigbar auf:

Erfahrung in der Planung nachhaltiger urbaner Mobilitat

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%
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3.1 Systematischer Uberblick iiber bereits
ausgewahlte oder durchgefiihrte
MaBnahmen

Die Step-up-Stadt kann bereits tber laufende SUMP-Prozesse verfligen und/
oder bereits Manahmen auf der Grundlage von Pléanen/Programmen fir
einzelne Mobilitatspolitikbereiche umgesetzt haben. Dieser erste Teil des
Handbuchs fiir Step-up-Stédte enthalt einen systematischen Uberblick tiber
bereits ausgewahlte oder umgesetzte MaBnahmen, um zu prifen, ob die
Bandbreite der Herausforderungen, Mobilitatspolitikfelder, Verkehrstrager
und Arten von Mafinahmen in den bestehenden Planen und Programmen
abgedeckt sind. Wahrend eine Starterstadt Prioritaten zwischen
Herausforderungen, Zielen und Ressourcen fir verschiedene Politikbereiche
setzen muss, muss die Step-up-Stadt weitergehen und Schwachen
bestimmen sowie Synergien finden, um diese Schwachen als Triebkrafte fir
ein nachhaltigeres Verkehrssystem zu starken. Nachfolgend werden Leitlinien
fiir eine systematische Uberpriifung bereits ausgewahlter oder umgesetzter

Handbuch zur Integration von MaBnahmen und MaBnahmenpaketen in einen SUMP

Mafinahmen in Bezug auf Herausforderungen,
Mobilitatspolitikbereiche, Verkehrstrager und Arten von Mafinahmen
geschildert.

1: Herausforderungen

In einer Stadt konnen viele verschiedene Arten von lokalen
Herausforderungen im Zusammenhang mit der Nutzung des
Verkehrssystems und des Systems selbst bestehen. Viele von

ihnen lassen sich unter den folgenden Beispielen von
allgemeinen Herausforderungen fir die wurbane Mobilitat
zusammenfassen:

e Klimawandel,

e Luftverschmutzung und Larm,

e \erkehrssicherheit,

e Stau/StraBenraum,

o Offentliche Gesundheit/Aktive Mobhilitat,
e Soziale Integration und Zuganglichkeit.

MaBnahmen, die in Anhang | zusammengefasst sind.

Abbildung 3: Beispiele fir MaBnahmenbereiche zur Bewaltigung unterschiedlicher allgemeiner Herausforderungen,
die in der Planung der urbanen Mobilitat tblich sind. Eine Herausforderung kann mit einer Vielzahl von MaBnahmen
angegangen werden. Die verschiedenen MaBnahmenbereiche, die in den Kreisdiagrammen angezeigt werden, kdnnen
als Kontrolle verwendet werden, um zu sehen, ob eine Stadt einen breiten Ansatz fir eine bestimmte Herausforderung
verfolgt. Die in der Abbildung dargestellten MaBnahmenbereiche basieren auf den verfiigbaren Quellen verschiedener
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Handbuch zur Integration von MaBnahmen und MaBnahmenpaketen in einen SUMP

Diese Beispiele flr allgemeine Herausforderungen konnen als Struktur
flr einen systematischen Uberblick verwendet werden, um festzustellen,
ob lokale Herausforderungen existieren, die von keinem Plan oder keiner
Mafnahme abgedeckt sind. Wenn in einer Stadt beispielsweise Staus eine
prioritare Herausforderung darstellen, gibt es mehr als einen Weg, um
die Herausforderung anzugehen und durch implementierte Maf3nahmen
positive Effekte zu erzielen. Beispiele fir MaBnahmenbereiche, die zur
Bewidltigung der oben genannten allgemeinen Herausforderungen
niitzlich sind, sind in Abbildung 3 dargestellt (die Kreisdiagramme kénnen
als Kontrollkastchen verwendet werden).

Durch die Anwendung dieser Methode wird deutlich, ob eine
priorisierte Herausforderung existiert, die nur von wenigen
Mafinahmenbereichen angegangen wird und ob ein Potenzial dafiir
besteht, die Angriffsflache des Problems zu erweitern.

STEP-UP

Ein fiktives Beispiel fur die Verwendung der Kreisdiagramme ist in
Abbildung 4 dargestellt. Durch das Aufschreiben ausgewahlter
oder geplanter MafBinahmen aus bestehenden Planen und
Programmen wird deutlich, ob es Maflnahmenbereiche gibt,
die nicht

Mafnahmen, die

berticksichtigt wurden. In diesem Fall gibt es

in den Bereichen wurbaner Guterverkehr,
Reiseinformationen und Verkehrsmanagement ausgewahlt oder
umgesetzt wurden und die die lokale Herausforderung bereits
Um die

anzugehen, kann der Fokus auf die anderen Mafinahmenbereiche

angehen. lokale Herausforderung noch intensiver
gerichtet werden. In diesem Beispiel konnen Ideen fiir das
Entfernen von Parkplatzen an der Strafle und zur Schaffung einer
neuen Busspur ein Mafinahmenpaket zur Erganzung der bereits
umgesetzten Mafinahmen bilden. Der Mafinahmenbereich Gehen

und Radfahren wurde in diesem Fall als nicht wichtig erachtet.

Abbildung 4: Fiktives Beispiel, wie das Kreisdiagramm verwendet
werden kann, um die Auswahl der MaBnahmen zu systematisieren,

um eine lokale Herausforderung anzugehen.

Lokale Herausforderung: Busse geraten in einem zentralen
stidtischen Verkehrskorridor zu Stofzeiten in Staus

FuRganger- und
Fahrradinfrastruktur

STAU / STRARENRAUM Strategie fiir den stidtischen
Giiterverkehr
Fléachennutzungsplanung Urbaner Giiterverkehr *  Lkw-Routen

o Zeitliche
Zugangsbeschrankungen

Urbane Verkehrssteuerung
Reise- e Wegweiser fiir den

'mlﬂ"m/ & Autoverkehr

Wechselverkehrszeichen

Neue ldee:
»  Parkplitze an
der Strafle
Geplante MalRhahmen
ereterner ReE e \/ Relevanter
management
? MafRnahmenbereich ohne
geplante Malnahmen
V x Irrelevanter
Ao T MaRnahmenbereich
*  Neue Busspur
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2: Mobilitatspolitische Bereiche und Verkehrstrager

Wenn eine Stadt Prioritat darauf gelegt hat, die Verkehrstrager
auszubalancieren und die Nutzung nachhaltiger Transportmittel zu
erhdhen, kann dies in Form einer umgekehrten Pyramide dargestellt
werden. Die umgedrehte Verkehrspyramide wird von vielen Stadten
seit Jahren zur Veranschaulichung von Prioritaten verwendet (siehe
Abbildung 5 als Beispiell.

Dieser Ansatz kann auch genutzt werden, um einen systematischen
Uberblick Gber die Verkehrstrager zu erhalten, die eine Stadt durch
bereits implementierte Strategien und Mafinahmen priorisiert hat,
sowie dariber, ob die Vision/Ziele der Stadt und die ausgewahlten
MaBinahmen tbereinstimmen oder nicht. Zur Veranschaulichung
konnen verschiedene Elemente verwendet werden, z. B. die
zugewiesenen Mittel oder die Anzahl der Maflnahmen oder
Ressourcen fir einen bestimmten Bereich der Mobilitatspolitik.
Abbildung 6 zeigt ein Beispiel daflr, wie die Koharenz zwischen den
Prioritdten der Stadt (hier Verkehrstrager und Ziele) und dem, was
die Stadt tatsachlich investiert, veranschaulicht werden kann: In
diesem Fall sollten die Investitionen vom StraBenverkehr in die
Bereiche Sicherheit und Schutz verlagert und es sollten Mafinahmen
zur Steigerung der Nutzung von Fuf3- und Radwegen ergriffen
werden. Ein Vorteil der Verwendung dieses Modells besteht darin,
dass Entscheidungstrager sehr anschaulich dariber informieren
kénnen, wie sie das Budget zielgerichtet gestalten konnen.

Handbuch zur Integration von MaBnahmen und MaBnahmenpaketen in einen SUMP

Abbildung 5: Die umgedrehte Verkehrspyramide.
Quelle: Bicycle Innovation Lab (2012)
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veranschaulicht werden kann.

Verkehrsmittel Prioritat

Abbildung 6: Beispiel, wie die Ubereinstimmung zwischen den Prioritaten der Stadt (in diesem
Beispiel Verkehrstrager und Ziele) und den tatséchlichen Investitionsbereichen der Stadt
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Handbuch zur Integration von MaBnahmen und MaBnahmenpaketen in einen SUMP STEP-UP

3: Art der MaBnahmen

Bei der Verwendung eines systematischen Uberblicks iiber bereits
ausgewahlte oder umgesetzte Ma3nahmen geht es nicht nur darum,
Informationen tiber Mafinahmen in verschiedenen Politikbereichen
zu sammeln, sondern auch darum, welche Art von Maflnahme
ausgewahlt oder umgesetzt wurde.

Eine Maf3inahme kann als eine Aktion beschrieben werden, die zu
einem oder mehreren politischen Zielen in einem SUMP oder zur
Bewaltigung einer oder mehrerer identifizierter Herausforderungen
beitragen kann (May, 2016). In Kasten 3 sind vier verschiedene Arten
von Mafinahmen aufgefiihrt. Sie decken einen Grof3teil aller
mdoglichen Ma3nahmen ab, die in einen SUMP aufgenommen
werden kénnen.

Beachten Sie, dass einzelne Kennzahlen zu mehr als einer Art
gehdren konnen, d. h. die einzelnen Arten schlieBen sich nicht
gegenseitig aus. Alle Arten von Maf3nahmen konnen interne
Mafinahmen (Mafinahmen, die nach innen gerichtet sind, z. B. die
Ausarbeitung eines Fahrradplans) und/oder externe Mafinahmen
(MaBnahmen, die nach auBen gerichtet sind, z. B. die Umsetzung
eines Fahrradwegs) umfassen.

Mafnahmen konnen dariber hinaus Einzelmafnahmen oder Teil
eines Maflnahmenpakets oder -programms sein. Zwar haben auch
einzelne Maflnahmen eine gewisse Wirkung. Ein Mafinahmenpaket
kann diese Wirkung jedoch verstarken und fiir andere Politikbereiche
oder Politiksektoren einen hoheren Mehrwert schaffen. Es gibt keine
allgemeine Regel, wie ein Mafinahmenpaket festgelegt werden kann.
Wenn Maflnahmenpakete erwahnt werden, besteht ihr Zweck haufig
darin, zu einem bestimmten Ziel oder zu einer bestimmten
Herausforderung beizutragen. Es konnen jedoch auch
MafBnahmenpakete bestehen, die darauf abzielen, die Kosteneffizienz
zu steigern, ein besseres Preis-Leistungs-Verhaltnis zu schaffen oder
auf eine bestimmte Organisation zugeschnitten zu sein (May, 2016).

12

Kasten 3: Verschiedene Arten von SUMP-MaBnahmen

Im Folgenden werden auf der Grundlage von Clark et al. (2017)
vier Arten von SUMP-Mafnahmen definiert. Beachten Sie, dass
einzelne Kennzahlen zu mehr als einer Art gehoren kénnen,
d. h. die einzelnen Arten schlieflen sich nicht gegenseitig aus.
MafBnahmen konnen dariber hinaus EinzelmaBnahmen oder
Teil eines Mafinahmenpakets oder -programms sein.

e Strategische politische MaBnahmen
Eine Politik stellt eine Entscheidung einer Person oder
Gruppe dar, die darauf abzielt, ein bestimmtes Ziel oder
bestimmte Ziele zu erreichen. Eine politische
MaBnahme steht hinter den anderen Ma3nahmen, da sie
eine Entscheidung tUber die Umsetzung der anderen
Mafinahmen/MafBnahmenpakete darstellt. Es gibt zwei
Maglichkeiten, wie politische Mafinahmen innerhalb
eines Politikpakets interagieren kénnen: Sie konnen
gemeinsam mehr erreichen als einzeln und/oder andere
Mafnahmen in den Paketen erleichtern, indem sie die

Hindernisse fir ihre Umsetzung tiberwinden (May, 2016).

¢ MaBnahmen des Mobilitdtsmanagements
Dies sind Mafinahmen, die die Nachfrage nach Mobilitat
steuern, indem sie die Einstellungen und das Verhalten
der Reisenden verandern. Dazu gehdren beispielsweise
Pedibusse, eine individuelle Reiseplanung oder breit
angelegte Informationskampagnen, die die Einstellung
der Menschen zu ihrer Mobilitat beeinflussen sollen.
Ebenfalls in diesen Bereich fallen .prozessbezogene”
Mafnahmen, die darauf abzielen, die Arbeitsweise in
den Verwaltungen oder die Art und Weise, wie
Menschen Informationen erhalten, lesen, verstehen und
nutzen, zu andern. Unterkategorien konnen Preise und
Anreize, Information und Kommunikation, Werbung

sowie Bildung und Schulungen sein.

Physische Umwelt-/InfrastrukturmaBnahmen
einschlieBlich Instandhaltung

Dies sind Mafinahmen zur Veranderung der physischen
Umwelt wie Fuf3- und Radwege,

Grinflachenentwicklung, Lokalisierung etc.

e MaBnahmen fiir die Regulierung,
Dienstleistungsbereitstellung und Gesetzgebung Dies
sind Mafinahmen, die regeln, wie das Verkehrssystem
genutzt werden kann. Diese Art von Mafinahmen sind
von oben nach unten gerichtet und kénnen sich Uber
verschiedene geografische Bereiche erstrecken:
national, Stadt, Arbeitsplatz etc. Zu dieser Kategorie
gehoren beispielsweise Rechtsvorschriften, die das
Rechtsabbiegen an Ampeln fir Radfahrer ermaglichen

oder Umweltzonen einrichten.

¢02Q 1 sumps-up
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Um sich einen Uberblick tiber das Spektrum der in einer Stadt abgedeckten Arten
von MaBnahmen zu verschaffen, kénnen bereits umgesetzte (oder ausgewahlte)
MaBnahmen anhand der in Tabelle 1 dargestellten Struktur sortiert werden.
Idealerweise kann damit fir jede priorisierte Herausforderung oder jedes
priorisierte Ziel eine Tabelle erstellt werden, um besser zu verdeutlichen, wie sich
Mafinahmen aus verschiedenen Planen und Programmen auf das Thema
auswirken. Zudem wird damit auch deutlicher, welche Arten von Mafinahmen in
Betracht gezogen werden. Um eine bestimmte Herausforderung anzugehen und
die Visionen und Ziele der SUMP-Planung der Stadt zu erreichen, ist es oft
notwendig, eine breite Palette von Mafnahmen zu nutzen, die sich sowohl nach
auBen an die Biirger als auch nach innen (innerhalb der Organisation) richten.

Handbuch zur Integration von MaBnahmen und MaBnahmenpaketen in einen SUMP

Durch die Verwendung dieser Struktur wird deutlich, ob in der
Mobilitatsplanung einer Stadt eine bestimmte Art von Maf3nahmen
fehlt. Es gibt keine allgemeine Regel, dass es fir jedes Feld der Tabelle
Mafnahmen geben muss. Wenn jedoch fir ein Feld keine Mafinahme
vorhanden ist, sollte gepriift werden, ob dafir ein Grund vorliegt. Dieser
Uberblick verdeutlicht, ob es notwendig ist, die Kapazitat einer Stadt in
irgendeiner Weise zu erhéhen, d. h. durch Budget/Finanzierung,
Personal oder Kompetenz in einem bestimmten Bereich.

Tabelle 1: Beispiel einer Struktur, um einen Uberblick tiber die Abdeckung
verschiedener Arten von SUMP-MaBnahmen und die Balance von internen und

externen MaBnahmen zu erhalten.

Ziel: Keine Todesfille durch Verkehrsunfille

Ziel: Qualitativ hochwertigere ffentliche Verkehrsmittel

Arten von MaRnahmen

|| | Strategische politikbezogene
MaRnahmen

Interne MaBnahmen
(innerhalb der Organisation)

Was hat die Stadtverwaltung
realisiert?

e Fahrradplan (Mafnahmen,
Leitlinien, Ziele)
L]

Ziel: Steigerung des Verkehrstrageranteils von Fahrridern

Externe MafRnahmen
(nach auBBen fur die Biirger)

Was hat die Stadt umgesetzt?

e Fahrradplan

(Informationen)

Kommunikative MaBRnahmen
| und Mobilitatsmanagement

Was hat die Stadtverwaltung
realisiert?

e Reiserichtlinien fir die
Stadt

Was hat die Stadt umgesetzt?

* Informationskampagne

Physische/Infrastrukturelle
MaRnahmen einschlieflich
Instandhaltung

Was hat die Stadtverwaltung
realisiert?
e Zuweisung von Budget
und Verantwortung fir
die Instandhaltung

Was hat die Stadt umgesetzt?

o Neue Infrastruktur fir

den Fahrradverkehr

Regulierung, Erbringung von
Dienstleistungen und
Rechtsvorschriften
einschlieilich
Flachennutzungsplanung

Was hat die Stadtverwaltung
realisiert?

o Umverteilung der

erhobenen Parkgebiihren

Was hat die Stadt umgesetzt?

. Umweltzone im

Stadtzentrum

92Q| sumps-up
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Handbuch zur Integration von MaBnahmen und MaBnahmenpaketen in einen SUMP

3.2 Hinweise zur Auswahl von
MaBnahmen und ihrer
Zusammenfassung zu Paketen

Stadte, die Uber eine Reihe von Planen/Programmen fir einzelne
Bereiche der Mobilitatspolitik und andere Arten von geplanten oder
umgesetzten politischen Mafinahmen und Strategien verfligen,
mussen darlber nachdenken, wie die verschiedenen Plane,
Strategien und Ma3nahmen interagieren. Es gibt zwei Moglichkeiten,
wie politische Mafinahmen in einem Paket zusammenarbeiten
konnen: Sie kdnnen gemeinsam mehr erreichen als einzeln (das
ist das Prinzip der Synergie] und/oder sie kdénnen andere
MafBnahmen im Paket erleichtern, indem sie die Hindernisse fur
ihre Umsetzung tberwinden (May, 2016).

Die Vorteile von Maf3inahmenpaketen konnen sich auch in Nachteile
verwandeln, wenn Mafinahmen in einem Paket kontraproduktiv sind.
Dies kann zum Beispiel der Fall sein, wenn flexible Arbeitszeiten am
Arbeitsplatz zeitgleich mit einer Van-Pooling-Maflnahme umgesetzt
werden. Eine weitere Frage, die es zu beantworten gilt, ist, welche
Arten von Mafinahmen in einem Paket geeignet sind und in welcher
Reihenfolge sie umgesetzt werden sollen. Anreizmafinahmen (z. B.
eine neue Buslinie) sollten umgesetzt und hervorgehoben werden,
bevor abschreckende Mafinahmen (z. B. Einschrankungen des
Individualverkehr) durchgefiihrt werden (OECD, 2002). Um das Risiko
kontraproduktiver Mafinahmenpakete zu verringern und zu
vermeiden, zu vermeiden, und damit die Zusammenfassung zu
Paketen nicht zu komplex und zeitaufwendig wird, empfiehlt es

sich, eine systematische Struktur zu verfolgen.

Fir Anregungen dazu, wie ein Maflnahmenpaket aussehen
konnte, siehe Kasten 4 fir Beispiele von Mafnahmenpaketen
zur Nachfragesteuerung und die Fallberichte flir Beispiele aus
der Praxis verschiedener europaischer Stadte.
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FALLBERICHT - Beispiele fur MaBnahmenpakete

Birmingham Connected -
Die Stadt Birmingham

Birminghams Plan fir eine nachhaltige urbane Mobilitat,
Birmingham Connected, legte eine Vision flr die Stadt fest, ein
Verkehrssystem zu schaffen, das den Nutzer in den Mittelpunkt
stellt und die Konnektivitat bereitstellt, die Menschen und
Unternehmen bendtigen. Die Umsetzung von Birmingham
Connected wird das tagliche Leben der Menschen verbessern,
indem sie Reisen zuganglicher, zuverlassiger, sicherer und
gesiinder macht und Investitionen in den Verkehr als
Katalysator zur Verbesserung des Stadtgefliges nutzt.
Birmingham Connected wird es auch ermdglichen, das
Verkehrssystem als Mittel zum Abbau von Ungleichheiten in
der gesamten Stadt zu nutzen, indem es den Zugang zu
Arbeitsplatzen, Ausbildung, Gesundheitsversorgung und
Bildung verbessert und Mobilitatshindernisse beseitigt.

Birmingham Connected umfasst eine Reihe von wichtigen
Mafinahmen, die derzeit entwickelt und umgesetzt werden -
dazu gehoren:

¢ eine Richtlinie zur Zuweisung von Transportflachen,

e neue Straflenbahn- und Buslinien fir den Schnellverkehr,
o Umweltzonen,

* eine emissionsarme Zone oder Reinluftzone,

e eine verbesserte Rad- und Wanderinfrastruktur.

Der Plan ist im SUMP-Register verfligbar:
www.sumps-up.eu/fileadmin/templates/sumps-up/lib/

sumps-up_registry// _utility/tools/push_resource_file.
php?uid=2f6b9702

R
P
is CONNECTED

MOVING OUR CITY FORWARD

BIRMINGHAM
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Kasten 4: Beispiele fur MaBnahmenpakete zur
Nachfragesteuerung

Die OECD hat sechs verschiedene Mafinahmenpakete zur
Nachfragesteuerung beschrieben, die als Anregung und
Erklarung dafiir dienen konnen, wie ein Ma3nahmenpaket
zusammengestellt werden kann (OECD, 2002):

1. Bereitstellung tragfahiger Alternativen zum
Privatverkehr bei gleichzeitiger schrittweiser Erhdhung
der Strafenverkehrskosten. Zum Beispiel Park-and-Ride,
Plattformen flir Fahrgemeinschaften, Verbesserung der
Qualitat des 6ffentlichen Verkehrs, Besserstellung bei
Mitgliedschaft in Fahrgemeinschaften, beim Bau von
Immobilien mit begrenzter Anzahlvon Parkplatzen, City-
Maut, Spuren exklusiv fir Fahrgemeinschaften,
Parkgebihren.

2. Integration von Flachennutzungsplanung und
MaBnahmen zur Verkehrsnachfrage. Zum Beispiel die
Verpflichtung zu (grinen) Verkehrsplanen in Bereichen
um Biro- und Wohnanlagen herum, die Vermeidung von
Zersiedelung und der Ausweisung von Flachen fir den

Handel an Orte ohne Personennahverkehr.

3. Einfiihrung von griinen Verkehrsplanen. Ein griiner
Verkehrsplan istim Grunde genommen ein Maf3nahmenpaket
fir einen bestimmten Bereich oder eine bestimmte Organisation.

4. Umsetzung von Mafinahmen zur Verkehrsreduktion in
den Innenstddten sowie von LogistikmaBnahmen fiir
den Giiterverkehr. Zum Beispiel Lkw-Routen &
-Verbote, zeitliche Zugangsbeschrankungen, Anreize
und Subventionen, Stadtentwicklungszentren,
Integration der Logistikplanung in die

Flachennutzungsplanung, Parkraummanagement.

5. Einfithrung von Straennutzungsgebiihrenin Abstimmung
mit intelligenten Verkehrsmanagementsystemen. Zum
Beispiel Parkgebuhren, Staugebiihren, multimodale
Informations- und Reiseberatung, dynamische Leit- und
Informationssysteme.

6. Forderung der virtuellen Mobilitat und eines
flexibleren Arbeitsmarktes. Zum Beispiel
Telekommunikation, Telearbett, flexible Arbeitszeiten,

Firmenreiserichtlinien.

Zusammenfassung von Mafinahmen zu Paketen nach dem
Vier-Schritte-Prinzip

Das Vier-Schritte-Prinzip ist ein bewahrter Ansatz bei der Zusammenfassung
von Mafinahmen zu Paketen in der SUMP-Planung. Siehe Kasten 5 fiir einen
konzeptionellen Hintergrund und die Definition des Vier-Schritte-Prinzips.

¢02Q 1 sumps-up
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Kasten 5: Systematischer Ansatz mit dem Vier-
Schritte-Prinzip:

Ein bewahrter Ansatz bei der Zusammenfassung von
Mafinahmen zu Paketen fiir eine systematische und effektive
SUMP-Planung ist das Vier-Schritte-Prinzip. Dieser Ansatz
basiert auf Forschungsergebnissen und wird von den
nationalen Behdrden Schwedens sowohl fir die SUMP-
Planung in den Stadten als auch fir die Verkehrsplanung auf
nationaler und regionaler Ebene empfohlen (siehe Swedish
Transport Administration et al., 2014).

Die Schritte des Vier-Schritte-Prinzips lassen sich wie folgt
beschreiben:

e Schritt 1: Umdenken! Losungen zur Beeinflussung der
Verkehrsnachfrage und der Wahl des Verkehrstragers
(Flachennutzungsplanung, Bedarfsmanagement/
Mobilitdtsmanagement).

e Schritt 2: Optimieren! Losungen fir eine effizientere
Nutzung des bestehenden Verkehrssystems
(Infrastruktur, Fahrzeuge etc.).

e Schritt 3: Umbauen! Umbau der bestehenden
Infrastruktur.

e Schritt 4: Neu bauen! Investitionen in die Infrastruktur
und gréflere Umbauten.

Auch wenn die Benennung des Ansatzes eine sequentielle
Nutzung impliziert, sollte der Ansatz korrekter als .Denkweise”
in der nachhaltigen Mobilitatsplanung betrachtet werden. Die
Forschung hinter dem Vier-Schritte-Prinzip von Ekman et al.
(1996) betont, wie wichtig es ist, die Abhangigkeit vom
motorisierten Verkehr kontinuierlich zu verringern, nachhaltigere
Verkehrstrager zu priorisieren und das bestehende
Verkehrssystem effektiv zu nutzen, um den Bedarf an grofien
Umbauten oder dem Bau neuer Strafeninfrastrukturen zu
verringern. Das Vier-Schritte-Prinzip stellt sicher, dass geeignete
Mafinahmen zu Mafinahmenpaketen zusammengefasst werden,
um die Kosteneffizienz in der SUMP-Planung zu erhdhen.

Schritt 2 Lésungen fiir eine effizi Ni gdes b

I

Schritt 3 Umbau der
bestehenden Infrastruktur.

Schritt 3 Umbau der
bestehenden Infrastruktur.

Schritt 4 Investitionen in die
Infrastruktur und gréfiere Umbauten.

Um zu verstehen, wie das Vier-Schritte-Prinzip angewendet werden
kann, muss man verstehen, wie man verschiedene Arten von
Mafinahmen innerhalb der vier verschiedenen Schritte betrachten
kann. Abbildung 7 zeigt eine Kurzanleitung mit verschiedenen Arten
von Mafinahmen fir jeden Schritt.
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Abbildung 7: Arten von MaBnahmen in den verschiedenen Schritten des Vier-
Schritte-Prinzips. Quelle: Swedish Transport Administration et al. (2014).

Schritt 1
Steuern, Abgaben und
Subventionen

Mobilitatsmanagement
(Beeinflussung des

Verhaltens durch
Information,
Kommunikation)
Planung,

Geblhren
Betrieb
Planung
Prioritaten

Wirtschaftliche Anreize,
Regulierung, gesetzliche
Verkehrsregeln,
Verkehrszeichen etc.

Schritt 3 und 4
MalRnahmen zur

Entwicklung der
Infrastruktur fir den:

-FuRganger-

und Radverkehr,
- Offentlicher Verkehr
auf Stralden und
Schienen, Stadtbahn,

Lokalisierung

Regulierung,
Gesetzgebung

SchutzmalRhahmen
Servicespektrum

Technologie,
einschlieBlich ITS

U-Bahn, Stral3enbahn,
- Autoverkehr

- Guterverkehr auf
Stral’e und Schiene

Die Struktur der vier Schritte kann als Kontrolle genutzt werden,
nachdem ein Katalog von machbaren und effizienten Mafinahmen
entwickelt wurde. Legen Sie die Mafnahmen fest, die darauf
abzielen, die Infrastruktur fir die Schritte 3 und 4 zu entwickeln,
und teilen Sie die anderen Mafinahmen auf die Schritte 1 und 2
auf. Danach wird klar sein, ob sich die MaBnahmen auf den
Aufbau neuer Infrastrukturen oder eher auf das Management
oder die Planung und Regulierung von politischen Verbesserungen
konzentrieren.

Als Faustregel gilt, dass Sie immer darauf achten sollten, ob in
Schritt 1 und Schritt 2 gentigend Mafinahmen vorhanden sind. Der
nachste Schritt besteht darin, die Herausforderungen zu
betrachten und zu erkennen, welche Art von MafB3nahmen zur
Bewaltigung dieser Herausforderungen eingesetzt werden
konnen.

Die Nutzung dieser Struktur kann dazu fihren, dass
Herausforderungen ohne kostspielige Infrastrukturmaf3nahmen
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angegangen/gelost werden konnen. AuBlerdem kann sie zur
Gestaltung von MafBinahmenpaketen verwendet werden. Ein
schematisches Beispiel hierfir ist in Abbildung 8 dargestellt. Die
Mafnahmenpakete konnen durch Hinzufligen von Maf3nahmen in ein
Paket zur Losung einer bestimmten Herausforderung erstellt werden.

Gemal der Theorie des Vier-Schritte-Prinzips ist es wichtig,
Abhangigkeiten zwischen den verschiedenen Maf3nahmen in
MafBnahmenpaketen zu beschreiben. Die Beschreibung sollte in
Bezug auf den zeitlichen Ablauf erfolgen, aber auch im Hinblick auf
Synergieeffekte. Zum Beispiel kann es sinnvoll sein, die Maf3nahmen
der Schritte 1 und 2 so schnell wie moglich umzusetzen und ihre
Wirkung zu tUberwachen. Die anderen Mafinahmen des Pakets
kdnnen dann Uberdacht und umgesetzt oder entpriorisiert werden
(Swedish Transport Administration et al., 2014).

¢02Q 1 sumps-up
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STEP-UP Handbuch zur Integration von MaBnahmen und MaBnahmenpaketen in einen SUMP

Abbildung 8: Wie das 4-Schritte-Prinzip zur Zusammenfassung von MaBnahmen zu Paketen genutzt werden kann.
Quelle: Swedish Transport Administration et al. (2014).

Zum Beispiel kann diese Methode auf die in Abbildung 4 beschriebene Herausforderung angewendet werden,
um zu veranschaulichen, wie ein Mainahmenpaket aus MaBnahmen in verschiedenen Schritten besteht (siehe Abbildung 9).

Abbildung 9: Beispiel fiir ein MaBnahmenpaket zur Bewaltigung einer lokalen Herausforderung.

Nachfragemanagement/Mobilitdtsmanagement:
*  Zeitliche Zugangsbeschrinkungen fiir Fahrzeuge,

1 um den Verkehr wéihrend der Stofzeiten zu unterbinden-
*  UWegweiser fiir den Autoverkehr, der Informationen
zu Wechselverkehrszeichen liefert:

\
f Optimierung der bestehenden Infrastruktur:
*  LKW-Routen zur Beseitigung des Verkehrs:
¢ Umschaltbare Anzeigeschilder leiten den Verkehr beim

Herausforderung:
Busse geraten in

2 einem zentralen
Auftreten von Staus stadtischen
*  Entfernen Sie den Parkplatz auf der Strafle, um Platz Verkehrskorridor
\ fiir eine neue Busspur zu schaffen zu Stofzeiten
= } in_Staus
f :
3| Verbesserung der bestehenden Infrastruktur:
t *  Bau einer neuen Busspur zur Verkiirzung der Fahrzeit
- i flir Busse*

*  Bau einer neuen Parkanlage fir Pkw mit
Strafenparkméglichkeiten:

In Abbildung 9 wurde aus den ausgewahlten Mafinahmen ein Paket entwickelt, das sich iber mehrere Politikfelder erstreckt. Die grofite
Herausforderung, der sich das Paket widmet, ist die Uberlastung des ffentlichen Verkehrs. Es gibt jedoch auch andere mdgliche Synergien, wie z. B.
die Reduzierung der Luftverschmutzung und die Steigerung der Attraktivitat der Nutzung cffentlicher Verkehrsmittel im Vergleich zu Privatfahrzeugen.
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Entwicklung eines Aktionsplans

Nach der Definition von Mafinahmen und MaBnahmenpaketen
besteht der nachste Schritt in der Ausarbeitung und Umsetzung der
ausgewahlten Mafinahmen und Maf3nahmenpakete. Im Rahmen von
SUMPs-Up wurden Grundsatze und Leitlinien fir SUMP-
Aktionsplane entwickelt und in einem online verfiigbaren Leitfaden
prasentiert (siehe Kasten 6).

Kasten 6: Grundsétze und Leitlinien fir die
Entwicklung des SUMP-Aktionsplans

Leitfaden fir Stadte zur Entwicklung des SUMP-
Aktionsplans, einschlief3lich Vorlagen, Links zu
Qualitatsbeispielen und Tools. Das Material ist eine
Erganzung zu den SUMP-Leitlinien und ist ein Produkt von
SUMPs-Up. Es ist verfligbar auf www.sumps-up.eu.

FALLBERICHT - Beispiele fur Starter-MaBnahmen

I'-'\nderungen in der Tarifpolitik der
offentlichen Verkehrsmittel von Sofia -
Die Stadt Sofia

In Sofia wurde ein Mafinahmenpaket zur Steigerung der
Nutzung von 6ffentlichen Verkehrsmitteln konzipiert und im
Juni 2016 umgesetzt. Das Paket besteht aus vier
Mafnahmen zu Preisen und Informationen:

. Reduzierung der Kosten flir die Jahreskarte fiir alle
Linien von 500 BGN auf 365 BGN. Mit dieser Mafinahme
wurden mehr Unternehmen davon tberzeugt,
Jahreskarten fur ihre Mitarbeiter zu beschaffen.

2. Einfihrung eines neuen Tickets namens ,Metro+" - ein
Ticket fur die U-Bahn und eine zusatzliche Bus-/
Trolleybus-/StraBenbahnlinie. Mit dem Ausbau der U-Bahn
in zwei der grofiten Stadtteile Sofias begannen viele
Menschen, mit der U-Bahn zu pendeln. Normalerweise
mussen die meisten Menschen eine zusatzliche Linie
nutzen, um von zu Hause zur U-Bahn oder von der U-Bahn
zu ihren Arbeitsplatzen zu gelangen. Mit der Einfiihrung
dieses neuen Tickets wurden mehr Menschen von der
Nutzung o6ffentlicher Verkehrsmittel iiberzeugt.

3. Einfihrung eines Drei-Tage-Tickets fiir alle Linien
aufgrund der Zunahme der Touristenstréme.

4. Informationskampagnen in grofen Unternehmen und Schulen.
In einem Zeitraum von sechs Monaten, von Juni 2016 bis

Dezember 2016, stieg der Kauf von Tickets fir den
offentlichen Verkehr (alle Arten von Fahrkarten) um 48 %.
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FALLBERICHT - Beispiele fur Starter-MaBnahmen

Planung von Interventionsbereichen -
Die Stadt Donostia-San Sebastian

In Donostia-San Sebastian umfasst der SUMP funf
grundlegende Politikbereiche:

e die Forderung nicht motorisierter Transportarten,

die Erhéhung des Anteils der offentlichen
Verkehrsmittel im Vergleich zu Pkw,

das Erreichen einer angemesseneren, sozialeren und 6kologisch
optimalen Nutzung des stadtischen offentlichen Raums,
¢ das Mobilitatsverhalten der Birger beeinflussen/lenken,

einen Beitrag zur nachhaltigen Stadtentwicklung leisten.

Diese funf Politikbereiche wurden in mehrere Plan-
Interventionsbereiche unterteilt. Jeder Bereich verfolgt
spezifische Ziele, die durch verschiedene Pakete von
Programmen und Maf3nahmen erreicht werden. Die im Plan
enthaltenen Bereiche sind:

e Fuflgangermobilitat

e Fahrradmobilitat

o Offentliche Verkehrsmittel

e Verkehrsmanagement

e Zirkulation und Warenverkehr

e Interventionen im &ffentlichen Raum/Birgerraum

e Parken

e Management von Flotten emissionsarmer Fahrzeuge
e Mobilitatsmanagement fir die jeweiligen Zielgruppen
e Aus- und Weiterbildung im Bereich der nachhaltigen Mobilitat
o Kommunikation, Offentlichkeitsarbeit und Marketing
e Neue Landnutzungen

e Neue Verkehrsinfrastruktur

CiViTAS
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FALLBERICHT - Beispiele fur Starter-MaBnahmen

Integrierte Netzentwicklung -
Die Stadt Budapest

Die Basisinfrastruktur des stadtischen Verkehrs besteht aus
dem Eisenbahn-, S-Bahn-, U-Bahn- und Busnetz sowie dem
HauptstraBennetz, das verschiedene Regional- und
Fernverbindungen bereitstellt und die Stadtteile verbindet. Mehr
Verbindungen konnen durch die Einfiihrung neuer Verbindungen
sowie durch den sicheren und zuverlassigen Ausbau der
bestehenden Verkehrsnetze, die Umverteilung 6ffentlicher
Flachen und die Entwicklung fahrgastzentrierter intermodaler
Verbindungen erreicht werden. Der integrierte Ansatz ist eine
allgemeine Anforderung in der Netzwerkentwicklung. Der Plan
istim SUMP-Reqgjister verfligbar:

www.sumps-up.eu/fileadmin/templates/sumps-up/lib/
sumps-up_registry// utility/tools/push_resource_file.
php?uid=51245b09

Liste mit MaBnahmen:

1. Offentliche Verkehrswege mit direkter Anbindung

2. Modernisierung des bestehenden Schienennetzes

3. Verbindung der einzelnen Stadtteile durch neue Donaubriicken
und teilkreuzungsfreien StraBen-Schienen-Ubergéngen

. Neubau der fehlenden Komponenten des Straf3ennetzes

. StrafBensanierung mit einem komplexen Ansatz

. Kontinuierliche Erweiterung des Fahrradnetzes

~ O~ O &~

. Verbesserung der Interoperabilitat des Fahrrads, ein
fahrradfreundliches Sekundarstraflennetz

8. Ausbau des wassergebundenen Verkehrsnetzes und der

Serviceinfrastruktur

9. Entwicklung eines intelligenten Stadtlogistiknetzwerks
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3.3 Allgemeine Empfehlungen zur
Integration von MaBnahmen und
MaBnahmenpaketen

Es gibt viele Mdglichkeiten, einen systematischen und effektiven
Ansatz bei der Auswahl der MafBinahmen zu verfolgen. Ein
Wundermittel, das in jeder Situation nitzlich ist, existiert jedoch
nicht. Eine Empfehlung ist die Wahl eines Prozesses zur
MaBnahmenauswahl, der bereits in anderen strategischen
Kontexten der Stadtverwaltung eingesetzt wurde. Auf diese Weise
missen die Beteiligten weniger Schulungen fir die Auswahl
relevanter Ma3nahmen absolvieren. Unabhangig von der Methode
zur systematischen Auswahl von Mafinahmen lautet die zweite
Empfehlung, stets darauf zu achten, dass bei der Arbeit an der
Bewaltigung einer lokalen Herausforderung mit Mafinahmen im
SUMP kein Maf3nahmenbereich ausgelassen wird. Die in Kapitel 3.1
beschriebenen Methoden kénnen dabei hilfreich sein. Eine erste
kurze Kontrolle der abgedeckten Maf3nahmenbereiche kann mit
recht geringem zeitlichen und finanziellen Aufwand erfolgen.

Durch den Einsatz dieser Bewertungsmethoden fir eine
systematische Mafinahmenauswahl wird eine gute Grundlage fiir
die Zusammenfassung der Mafinahmen zu Paketen geschaffen, da
zwischen den verschiedenen Maflnahmenbereichen

unterschiedliche Arten von Synergien gefunden werden kdnnen.

Beim Einstieg in den Prozess der Zusammenfassung der
Mafinahmen zu Paketen empfiehlt es sich, zunachst einen Blick auf
die verschiedenen in Kapitel 3.2 beschriebenen Beispiele von
Paketen zu werfen, um sich ein Bild vom Konzept sowie den
moglichen Synergien und Vorteilen zu machen. Zweitens wird
empfohlen, das Vier-Schritte-Prinzip anzuwenden, da es
kosteneffiziente MafBnahmen, Mafinahmen zur Optimierung des
bestehenden Systems und Maf3nahmen zur Férderung nachhaltiger
Verkehrstrager fordert.
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4. FUSSNOTEN

4.1 Output von SUMPs-Ups

Der restliche Output von SUMPs-Up ist auf der Projektseite www.
sumps-up.eu verflgbar.

e Manual on the integration of measures and measure packages
ina SUMP - Start

e Manual on the integration of measures and measure packages
ina SUMP - Innovate

¢ Principles and guidelines for SUMP Action Plan development
e User needs analysis for take-up
e CIVITAS Tool Inventory

e SUMP Registry
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4.2 Im Text angefiihrte Verweise

Bicycle Innovation lab (2012) The reveres traffic pyramid by bicycle
innovation lab.
www.bicycleinnovationlab.dk/?show=jpn&l=UK (Zugriff am 22. Juni 2017)

Clark et al. (2017) Description and classification of AM measures
including factors affecting their effectiveness. PASTA project report.

Ekman et al. (1996) Ekman, L., Smidfelt Rosgvist, L. & Westford, P. (1996).
Trafiksystem for battre stadsmiljo. Bulletin 138. Institutionen for
Trafikteknik, Lunds Tekniska Hogskola.

Evidence (2015) www.evidence-project.eu
(Zugriff am 11. April 2017).

KonSULT (2015) Knowledgebase on sustainable urban land use
and transport. www.konsult.leeds.ac.uk
(Zugriff am 11. April 2017).

May (2016) CH4LLENGE Measure selection Manual - Selecting the most
effective packages of measures for Sustainable Urban Mobility Plans.
www.sump-challenges.eu/kits (Zugriff am 11. April 2017)

OECD (2002) Road Travel Demand - Meeting the challenge.
Organisation for Economic Co-operation and development.
ISBN 92-64-19755-9.

Rupprecht Consult (2014) Guidelines: developing and
implementing a Sustainable Urban Mobility Plan.
www.eltis.org/sites/eltis/files/quidelines-developing-and-

implementing-a-sump_final web jan2014b.pdf
(Zugriff am 11. April 2017).

Swedish Transport Administration et al (2014) Strategic Choice of
Measures, A new step for planning of transportation solutions,
Handbook. Publikationsnummer: 2013:176. ISBN: 978-91-7467-
546-7. Datum der Veroffentlichung: Januar 2014. Herausgeber:
Swedish Transport Administration, Swedish Association of Local
Authorities and Regions
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Lange Liste mit MaBnahmen

Handbuch zur Integration von MaBnahmen und MaBnahmenpaketen in einen SUMP

Leserleitfaden: Diese Mafinahmenliste wurde mit dem Ziel zusammengestellt, die Planungsbehorden bei der Auswahl von Maf3nahmen im

Zusammenhang mit einem SUMP zu inspirieren. Die Liste der Ma3nahmen und deren Beschreibung basiert auf mehreren Quellen. Wenn

Informationen online verfligbar sind, wird die MafBnahme mit diesen Informationen verlinkt. Die in der Liste verwendeten Quellen sind:
EVIDENCE, DELTA, KonSULT, Trivector, Vruits, Civitas, Copenhagenize.

SUMPs-Up European Programme for Accelerating the Take-up of Sustainable Urban Mobility Plans

Verantwortliche(r) Autor(en): Trivector Traffic AB

Die lange Liste mit Ma3nahmen ist in 25 verschiedene Mafinahmenbereiche unterteilt, die auf der Evidenzstruktur basieren. Fir jeden

Mafnahmenbereich wird eine Reihe von Maf3inahmen beschrieben und der Zusammenhang zu den Politikfeldern von Civitas wird aufgezeigt.

1. Laufen

2. Urbaner Giiterverkehr

3. Reiseinformationen

4. Verkehrssicherheit

5. Verkehrsmanagement

6. Steuern und Tarife

7. Ortsbezogene Reisepldne

8. Neuordnung des Straienraums

9. Verbesserung des offentlichen
Verkehrs
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10.

11.

12.

13

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Individuelle Routenplanung
Parken

Neue offentliche Verkehrsmittel

. Neue Modelle der Pkw-Nutzung

Marketing und Incentives
Flachennutzungsplanung
Integration von Verkehrstragern
Inklusive Stadtgestaltung
E-Ticketing

Umweltzonen

20. Elektrobatterie- und
Brennstoffzellenfahrzeuge

21. Radfahr-Infrastruktur

22. Staugebiihren

23. Saubere Fahrzeuge

24. Fahrrad-Sharing-Systeme

25. Zugriffsbeschrankungen
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1. Laufen ( Link)

NAME DER MASSNAHME MASSNAHMENBESCHREIBUNG CIVITAS-POLITIKFELD

FuBgangerzonen & -routen Mafinahmen zur Beeinflussung des Fu3gangerverhaltens und zur Schaffung sicherer und
: : attraktiver FuBgangerzonen.

Schaffung von temporéren) Um das Verkehrsaufkommen innerhalb der Innenstadte zu begrenzen, konnen Zugangsbeschrankungen
: FuBigangerzonen : und eine klare Strategie zur Forderung von Fufigangerwegen festgelegt werden. :

Intelligente FuBgénger- Ein intelligenter FuBgangerdetektor (Intelligent Pedestrian Detector, IPD), der der

: liberwege : Verkehrssignalanlage Echtzeitinformationen Uber die Anzahl der Uber den intelligenten

: . FuBgangerdetektor erfassten FuB3ganger, die sich der Kreuzung nahern und den :
: Erfassungsbereich betreten, bereitstellt. Die Verkehrssignalanlage verlangert die Griinphase
: des FuBlgangers je nachdem, wie viele Personen auf Griin warten oder wie viele Fu3ganger :
* sich noch auf der Uberquerung befinden. Light Demand kann deaktiviert werden, wenn
: die Anzahl der FuBgénger zu gering ist (basierend auf einem definierten Schwellenwert].
: Wahrend VRUs sowohl auf die Griinphase fur Fuligénger als auch wahrenddessen warten,
- wird bei aktivem Bedarf [d. h. wenn die Anzahl der wartenden Personen einen vordefinierten
Schwellenwert berschreitet) auch Light Demand aktiviert, unabhangig vom Signalzyklus.
. Light Demand soll Fahrzeuge auf die Anwesenheit von Fulligangern in der Szene aufmerksam
: machen. Das Beleuchtungssystem (Light Demand) dient dazu, die Uberquerung und ihre
* Umgebung hervorzuheben, Fahrzeuge vor der Anwesenheit von Fuflgangern zu warnen und
: damit deren Sicherheit zu erhéhen.

Verbesserung der Sicherstellung der Zuganglichkeit fur altere Menschen oder Menschen mit : Sicherheit und Schutz
: Zuganglichkeit fir altere  : Behinderung in Form eines glatten, ebenen Untergrundes, abgeflachten :

: Menschen oder Menschen : gajtenrandes und taktilen Oberflichen.
- mit Behinderung :

: Auto unabhéngige
: Lebensweise

CIVITAS-POLITIKFELD

Lkw-Routen & -Verhote Lkw-Routen werden verwendet, um eine positive Routenfiihrung zu erreichen, indem
: : festgelegt wird, welche Routen die Lkw nehmen kénnen.

Flottenmanagement- Eine Reihe von Telematiksystemen, die Ferngerate sowohl an Lkw als auch in Anhangern

: systeme - verwenden, um den Frachtbetrieb zu steuern und zu Gberwachen und diese Daten in einem
. fur den Strafiengiiter- : verwendbaren Format entweder als Echtzeitdaten oder als statische Daten an die

: verkehr . Frachtmanager zu Ubermitteln.

Einfihrung eines Um Staus auf den Hauptverkehrsrouten zu vermeiden, sollte ein Fahrverbot fir Lkw zu

. Fahrverbots fur Lkw auf @ StoBzeiten (z. B. am Wochenende) eingefihrt werden.
: Hauptverkehrsstrecken :
: zu StoBzeiten

. Partnerschaften fiir : Das haufigste Tool zur Einbeziehung der Stakeholder sind Partnerschaften fiir Frachtqualitat.
Frachtqualitat : Die Partnschaften fur Frachtqualitat (Freight Quality Partnerships, FQP) zielen darauf

ab, die an Guterverkehr und Logistik beteiligten &ffentlichen und privaten Akteure

: zusammenzubringen, um Probleme zu besprechen und Lésungen zu finden und umzusetzen.
: Ziel ist es dabei, die Nachhaltigkeit der Guterverkehrsaktivitdten im wirtschaftlichen, sozialen
: und dkologischen Sinne zu verbessern.

: Frachtbeirate - Die Einrichtung von Ausschissen, Gremien und Foren, die den Stakeholdern die Méglichkeit %:ve;rkehr
und -foren : bieten, sich den Herausforderungen und Méglichkeiten des Giiterverkehrssystems zu e r—

: stellen und diese zu besprechen, ist der direkteste Weg zur Einbeziehung aller Akteure. : Logistik
Diese Foren kdnnen in Form von technischen Beratungsausschissen eingerichtet werden, :

. in denen Mitarbeiter des &ffentlichen Dienstes aus verschiedenen Verwaltungen und

: Agenturen zusammenkommen, um Probleme zu untersuchen, Kontextstudien und Analysen

- durchzufihren und Mafinahmen und Entscheidungen fiir eine solide und wirksame stadtische

. Glterverkehrspolitik zu koordinieren.

: Benennung eines ¢ Ahnlich wie das Konzept des Mobility Manager ist die Funktion des City Logistics Managers
: City Logistics Managers : (CLM] darauf ausgerichtet, die Nachfrage in Bezug auf die Mobilitat von Gitern in stadtischen
: : Gebieten zu reduzieren. Sowohl der Mobility Manager als auch der City Logistics Manager
sind echte Mittler zwischen den verschiedenen lokalen Stakeholdern und der 6ffentlichen
: Hand. Ihre Aufgabe besteht darin, die Bedirfnisse und Anforderungen der verschiedenen
: Unternehmen und Betriebe in Einklang zu bringen.

: Zeitliche : Diese Malinahmen schranken die Zeiten ein, zu denen die Frachtaktivitaten stattfinden

: Zugangsheschrankungen : konnen. Ziel ist es, den Giterverkehr in den StoBzeiten in stadtischen Gebieten zu reduzieren

: oder nachtliche Lieferungen aufgrund von Larmbel&stigungen zu verbieten. Die Férderung : :
: von Lieferungen auBlerhalb der Stof3zeiten in Stadten ist eine vielversprechende Strategie zur -t
: Kompensation der Verkehrsauswirkungen des stadtischen Giterverkehrs. : :
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STEP-UP

Handbuch zur Integration von MaBnahmen und MaBnahmenpaketen in einen SUMP

... 2. Urbaner Giiterverkehr ( Link )

NAME DER MASSNAHME

CIVITAS-POLITIKFELD

MASSNAHMENBESCHREIBUNG

Umweltschutzbestim-
: mungen

Zugangsbeschrankungen

: hinsichtlich GréBe/
: Belastung

 Preisgestaltung (City-Maut,

: Staugebiihren,
: Parkgebiihren)

Anreize und
: Subventionen

: Anpassung der

: Ladezonen an der Strafe :

: Nahegelegene
: Lieferbereiche

: Sammelstellen

: Stadtische
: Konsolidierungszentren
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: Diese Arten von Mafinahmen zielen darauf ab, die Lebensfahigkeit der Innenstadte zu erhalten, :
. indem sie versuchen, die negativen externen Effekte von Lkw in Bezug sowohl auf Emissionen

- als auch auf Larm zu verringern. Diese Strategien haben einen doppelten positiven Effekt:
Einerseits reduzieren sie die Umweltauswirkungen des Giiterverkehrs, andererseits férdern sie
. den Einsatz sauberer Technologien, indem sie die Nutzung von Elektro- oder emissionsarmen

. Fahrzeugen fiir die stadtische Versorgung fordern. Programme zur Erneuerung von

: Fahrzeugen kdnnen diese Art von Initiative zusatzlich unterstitzen.

Im Mittelpunkt dieser Mafinahmen stehen die Steigerung der Lebensqualitat von Stadtgebieten :
- und die Optimierung der Nutzung des offentlichen Raums, insbesondere der 6ffentlichen
Straflen. Insbesondere Beschrankungen, die verhindern, dass Fahrzeuge eines bestimmten :
: Gewichts oder einer bestimmten Gréfe [Lange oder Breite] eine bestimmte Strafle oder Flache :
: befahren, kénnen sich positiv auf die Anzahl an Staus und Unfallen durch grof3e Lkw auswirken.

City-Maut bedeutet, dass Autofahrer direkt flir das Fahren auf einer bestimmten Strafle

. oder in einem bestimmten Gebiet bezahlen. Die Gebihren kdnnen entsprechend den

: Emissionsnormen eines Fahrzeugs festgelegt werden oder variabel sein, wenn die

: Reduzierung der Emissionen das Ziel ist. Die Staugebtiihr bezieht sich auf variable

* Straflenbenutzungsgebihren (hohere Preise unter Uberlasteten Bedingungen und niedrigere
: Preise oder freie Fahrt zu weniger Uberlasteten Zeiten), die in zentralen Gebieten festgelegt
: werden, um das Verkehrsaufkommen in Stofzeiten zu verringern. Die Geblhren kénnen

: dynamisch sein, was bedeutet, dass sich die Tarife abhé&ngig von dem Grad der Uberlastung
: zu einem bestimmten Zeitpunkt dndern. Die gréBte Herausforderung fiir das Parken von
Lkw in Stadten ist der Platzmangel, insbesondere in historischen Stadtkernen. Dies fiihrt zu
: ParkverstéBen und BuBgeldern. Uber Parkgebiihrenregelungen bezahlen Autofahrer direkt
. flr die Nutzung von Parkplatzen. Diese Systeme kénnen fir die Nutzung der Stralenrander
: eingerichtet werden, wobei einige auf festen Satzen basieren, andere variable Preissysteme
. einsetzen und im Allgemeinen als Teil einer Gruppe von Strategien implementiert werden.

- Das Gegenteil von Steuern und Abgaben ist der Einsatz von Anreizen oder Subventionen zur

: Forderung der Entwicklung einer nachhaltigen urbanen Verteilung. Die direkte Bereitstellung von :

- Anreizen oder Subventionen durch die lokalen Behdrden an die Betreiber ist nicht weit verbreitet, weil : M

* sie zu teuer ist. Haufiger finden Bestimmungen mit Kostenvorteilen (indirekte Anreize) Anwendung. Gliterverkehr

: Mafinahmen in Bezug auf die Parkbereiche an der Strafle zielen darauf ab, bestehende

Straflengestaltungen und Ladeflachen an das aktuelle und zukiinftige Verkehrs- und :
. Nutzfahrzeugaufkommen anzupassen. Im Mittelpunkt der Mafinahmen steht die Bereitstellung :
ausreichender Flachen am StrafBenrand sowohl fiir das Parken als auch fiir das Be- und :
. Entladen. Strategien in Bezug auf Parkplatze und Ladezonen konzentrieren sich auf die :
- Ausweisung und Durchsetzung von Parkplatzen am Stralenrand, die Umwidmung von Flachen :
: am Straflenrand und die Identifizierung potenzieller Parkplatze fiir den Giterverkehr. :

: Fehlende Parkpléatze und Verlademaglichkeiten zur Annahme von Gutern konnen den Einsatz

: von Bereitstellungszonen (oder nahegelegenen Lieferbereichen) erfordern. Ziel ist es,

: Implementierungsstandorte und Bereiche abseits der Verkehrsstraflen in Unternehmen oder

. Einrichtungen zu entwickeln, die regelmafig Giter erhalten. Eine praktikable Option kann z. B. :
: die Einrichtung gemeinsamer Verladebereiche fir Standorte, die ein hohes :
: Verkehrsaufkommen verursachen, oder Gr Anlagen mit mehreren Mietern [multi-tenant

: Anlagen]sein. Alternativ kénnten die Kommunen die Entwicklung von nahegelegenen

. Lieferbereichen oder Bereitstellungszonen férdern, die als stadtische Umschlagsplattformen

NN KON O L L

: Diese Initiative fordert die Nutzung spezifischer Standorte fir Abholung und Zustellung, wie
: z. B. automatische Schlieifachanlagen an der Strafle, Paketzentren und Postamter sowie

: Minidepots. In diesem Schema liefern Lkw an bestimmte Sammelstellen und Kunden holen

ihre Waren von diesen Sammelstellen ab. Diese Vorgehensweise reduziert die Lieferkosten,

. indem Lieferungen konzentriert und Lieferausfalle reduziert werden. Da die Kunden die

. Bestellungen jedoch mit ihren eigenen Autos abholen missen, kann dies zu einer Erhohung
: des Verkehrsaufkommens insgesamt fihren.

: Diese Ma3nahme tragt zur Verringerung des Giterverkehrs in einem Zielgebiet bei, indem

: sie die Konsolidierung von Frachtsendungen in einem oder mehreren stadtischen Terminals

: fordert. Spediteure, die ansonsten mit geringer Auslastung getrennte Fahrten in das Zielgebiet :
unternehmen wiirden, verlagern ihre Ladungen auf einen neutralen Spediteur, der die Ladung
. blndelt und den letzten Teil der Lieferungen steuert. Konzeptionell kann dies ..gemeinsame

: Liefersysteme”, .kooperative Logistik” und .stadtische Verteilzentren” beinhalten.
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Handbuch zur Integration von MaBnahmen und MaBnahmenpaketen in einen SUMP STEP-UP

... 2. Urbaner Giiterverkehr ( Link )

NAME DER MASSNAHME MASSNAHMENBESCHREIBUNG CIVITAS-POLITIKFELD

: Verkehrsverlagerung . Ziel eines Programms zur Verkehrsverlagerung ist es, die Nutzung alternativer Verkehrsmittel :

: : zu fordern, um die Zahl der Lkw und Lieferwagen im Stadtzentrum zu verringern. Obwohl diese :
. Initiative fiir viele attraktiv ist, stoBt sie in stadtischen Gebieten, in denen es oft unmaoglich ist,
 modale Alternativen zu finden, die effektiv mit Lkw oder Lieferwagen konkurrieren konnen, auf :
erhebliche Probleme. Eine Reihe von Pilotversuchen und kleinen Umsetzungen deuten jedoch
: darauf hin, dass es moglich ist, kleine Verkehrsverlagerungen anzuregen. Eine Verlagerung
. der Ladungsstrome von der Straf3e auf den intermodalen Verkehr konnte durch eine :
- Kombination aus Straflen- und Kurzstreckenseeverkehr, Binnenschifffahrt, Schiene, Lkw sowie :

. Lastendreiradern oder Lastenfahrradern erreicht werden. . Urbaner
foennnen e T SERERRTbY EEERN FSERS S el L RRTReS s B o b
- Schulung von : Entwicklung einer Ausbildung in Stadtlogistik fiir Verkehrsplaner in Regionen/Kommunen. ! Logistik
: Verkehrsplanern in der : =0gistix
. Stadtlogistik und im :
: Guterverkehr
: Integration der . Ein proaktiverer Ansatz besteht darin, die Frachtplanung in den Prozess der
: Logistikplanung in die  : Flachennutzungsplanung einzubeziehen, indem Konfliktbereiche zwischen Frachtaktivitaten

Flachennutzungsplanung und anderen Landnutzungen identifiziert werden. Durch das Verstandnis der Konfliktquellen
: : zwischen Frachtaktivitaten und anderen Landnutzungen kénnen effiziente Strategien fur eine
: kompatible Entwicklung beschrieben und ausgewahlt werden.

3. Reiseinformationen ( Link )

NAME DER MASSNAHME MASSNAHMENBESCHREIBUNG CIVITAS-POLITIKFELD
: Konventionelle : Die Qualitat der Informationen, die Formate, in denen sie angeboten werden, und damit die : .
: : - . . . : Kollektive
: Fahrplan- und  Ressourcen und der Aufwand, der in die Bereitstellung der Informationen fliefien sollte. : .
: A . : : Personenbeférderung
: Serviceinformationen :
Fahrgastinformation Fahrgastinformationssysteme in Echtzeit ermdglichen es den Fahrgasten, tber eine Vielzahl
. in Echtzeit : verschiedener Quellen auf reale (Live-]Abfahrtsinformationen fir ffentliche Verkehrsdienste
: : zuzugreifen.
Reiseplanungssysteme Reiseplanungssysteme oder multimodale Reiseinformationen kénnen eine Reihe von :
: : Informationen beinhalten, von einfachen Beschreibungen der verfigbaren Reiseoptionen mit
verschiedenen Modi, die mdglicherweise mit Karten verknipft sind, die Routen und Fahrplane
: anzeigen, bis hin zu interaktiven Datenbanksystemen, die es den Benutzern ermdglichen,
* bestimmte Informationen zu suchen.
Multimodale Reiseinformationen, die tber eine Reihe von Technologien vor und wahrend der Reise
. Informationen & : bereitgestellt werden: z. B. spezielle Websites und Softwares, die es ermaglichen, :
: Reiseberatung . Informationen Uber alle Verkehrstrager in einer koordinierten und damit verstandlicheren : .
: : : Verkehrstelematik
: : Form darzustellen. :
Routenfiihrer Detaillierter Routenfiihrer fir Radfahrer mit gut sichtbaren Schildern, vorzugsweise mit
. fur Radfahrer + ¢ Echtzeitinformationen Uber voriibergehende Staus und Baustellen.

+ Echtzeitinformationen

: Navigationssysteme im : Bei traditionellen Navigationssysteme im Fahrzeug sucht das System Routen in erster

: Fahrzeug : Linie nach der kiirzesten Entfernung zwischen einem bestimmten Standort und einem

: Ziel aus, was in unbekannten Umgebungen oder komplexen Straflennetzen sehr nitzlich
:ist. In der nachsten Generation sollten die Navigationssysteme in der Lage sein,
: verschiedene Optimierungskriterien zu beriicksichtigen, nicht nur den kiirzesten Weg.
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4. Verkehrssicherheit

NAME DER MASSNAHME

STEP-UP

Handbuch zur Integration von MaBnahmen und MaBnahmenpaketen in einen SUMP

MASSNAHMENBESCHREIBUNG CIVITAS-POLITIKFELD

: MaBnahmen zur

. Minimierung von Unféllen :

 Sicherheit fiir Radfahrer :

: und Fuliganger

Einrichtungen fiir
. FuBgangeriiberwege

: StraBBenerhaltung

Verkehrsberuhigungs-
: maBinahmen

Schulung von Schiilern in

: Verkehrssicherheit

Verbesserung der
: Verkehrssituation in der
: Nahe von Schulen

Priorisierung von
* VRU in Bezug auf die
. Straflenerhaltung

Sichere gekennzeichnete
: Strafen fur Radfahrer
: und FufBiganger

Verkehrsberuhigung
- durch umfassende
: Geschwindigkeitsplane

Die Sicherheit des nicht motorisierten Verkehrs ist das Kernthema fir die Verbesserung
. der Lebens- und Reisequalitat in der Stadt.

. Den Verkehrs- und Stadtplanern stehen verschiedene Arten von Fu3gangeriberwegen zur

: Verflgung, die von markierten (Zebrastreifen) und gekennzeichneten Fufgéngeriberwegen bis
. hin zu bedeutenderen Infrastrukturinvestitionen wie Fugangerbriicken, Unterfihrungen und

. der Schaffung von .Shared Space”-Kreuzungen und -Straflen reichen.

. Die StraBenerhaltung umfasst eine Reihe von Praktiken und Zielen. Straf3en verschleifien durch

: eine Kombination aus Fahrzeugnutzung und Unféllen sowie Wetter und anderen Naturereignissen.
: Weitere MaBnahmen, wie z. B. das Streuen im Winter, kénnen eingesetzt werden, um die
Auswirkungen von Witterungs- oder Temperaturbedingungen auf die Fahigkeit von Fahrzeugen,

: eine Strafe zu benutzen, zu minimieren. Dartiber hinaus kann die Straflenerhaltung genutzt
 werden, um Vorteile aus der Materialentwicklung und dem Verstandnis der Auswirkungen von

: Straflenbaumaterialien auf die Umweltverschmutzung zu ziehen.

Verkehrsberuhigung bezeichnet den Einsatz physikalischer und regulatorischer Ma3nahmen
. zur Reduzierung von Fahrzeuggeschwindigkeiten und -beschleunigung. :

MaBnahmen zur Verbesserung der Zugénglichkeit [bestehende visuelle Leitsysteme und
: Mafinahmen zur Ergénzung visueller Leitsysteme durch taktile und/oder akustische Informationen). :

Sicherheit und Schutz

Stauzonen in der N&he von Schulen/Fahrzeuge in einem Bereich von 500 Metern um die Schule
* herum verbieten. :

Gewahrleistung der Zuganglichkeit fir VRU, wenn eine Strafie fiir Instandhaltungsarbeiten
: gesperrt wird.

Sicherstellen, dass Straf3en ausreichend breit sind und lber eine ebene Fahrbahn verfiigen
- sodass ein ordnungsgemafer Winterdienst moglich ist.

Verstandliche und gut durchdachte Geschwindigkeitspléne fir eine optimale Einhaltung der
- Begrenzungen.

5. Verkehrsmanagement ( Link |

NAME DER MASSNAHME

: MASSNAHMENBESCHREIBUNG

CIVITAS-POLITIKFELD

Konventionelle Schilder
: & Markierungen

: Konventionelles
: Verkehrsmanagement

Urbane
: Verkehrssteuerung

Intelligente
: Verkehrssysteme

: Mobilitatskoordinati-
: onszentrum

2
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. Schilder - verschiedene Arten von Schildern mit textlichen oder grafischen Abbildungen zur

: Information, Regulierung oder Warnung; StraBenmarkierungen - zur Verkehrslenkung und zur
Ubermittlung von Warnungen, behdrdlichen Anforderungen oder grundlegenden linformationen;
: Weitere Schilder - einschlieflich Ampeln, temporare Schilder und Leuchten zur Kennzeichnung
: von Schutzorten oder zur zusatzlichen Warnung bei gefahrlichen Hindernissen.

: Das konventionelle Verkehrsmanagement umfasst Ma3nahmen, die darauf abzielen, die :
: Verkehrsstréme in einem StraBennetz zu beeinflussen. Zu den Mafinahmen gehdren Strecken- :
: und Vorfahrtsbeschrankungen, die dazu dienen, die Richtung und Bewegung des Verkehrs zu Strategien des :
: andern, sowie Park- und Haltebeschrankungen, die eine ungehinderte Verkehrsbewegung auf ! Nachfragemanagements
¢ den Straflen ermoglichen. : :

Systeme zur urbanen Verkehrssteuerung (Urban Traffic Control, UTC) sind eine spezielle Form
: des Verkehrsmanagements, die die Ampelsteuerung groBflachig integrieren und koordinieren,
©um die Verkehrsstrome im Straflennetz zu steuern.

Wechselverkehrszeichen (Variable Message Signs, VMS) sind digitale Verkehrszeichen,
: die dazu dienen, Autofahrer Uber bestimmte voriibergehende Ereignisse und Echtzeit-
- Verkehrsbedingungen zu informieren.

. Intelligente Verkehrssysteme decken ein breites Anwendungsspektrum der Informations- und
: Kommunikationstechnologien im Verkehrsbereich ab. Dazu gehéren Verkehrsmanagement-
und steuerungstechniken, Echtzeitinformationen fir die Nutzer, Managementsysteme fiir

: den offentlichen Nah- und Giterverkehr, fortschrittliche Sicherheitssysteme, Notfall- und

: Katastrophenhilfe sowie elektronische Zahlungssysteme.

: Verkehrstelematik
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Handbuch zur Integration von MaBnahmen und MaBnahmenpaketen in einen SUMP STEP-UP

6. Steuern und Tarife

NAME DER MASSNAHME MASSNAHMENBESCHREIBUNG CIVITAS-POLITIKFELD

- Tarifstrukturen - Eine Tarifstruktur umfasst die gesamte Bandbreite der tarifpolitischen Maf3nahmen, die nicht auf :
: : eine pauschale Erhohung oder Senkung des Fahrpreises beschrankt sind. Zu diesen Elementen

. gehoren: Differenzierung des Preises nach geografischen Kriterien, Tageszeit, RegelmaBigkeit

. der Nutzung und Reisezweck, durchgehende Tickets, Konzessionen und Smartcard-Technologie. :

Kraftstoffsteuern In den meisten Landern werden auf den Kauf von Kraftstoff Kraftstoffsteuern erhoben. Die
. : Erhebung einer Steuer auf den Kraftstoffverbrauch erhéht nicht nur die Einnahmen, sondern

: Strategien des

. ist auch ein relativ unselektives Mittel zur Erhebung von Gebuhren fiir die StraBennutzung. Nachfragemanagements
Steuern auf den Die Besteuerung des Fahrzeugbesitzes (eine indirekte Steuer] verfolgt zwei wesentliche Ziele.

: Fahrzeugbesitz : Erstens ist es eine allgemeine Umsatzquelle - die Ertrage werden selten hypothetisiert.
: : Zweitens ist kann dadurch Anzahl der eigenen Fahrzeuge und maoglicherweise das Alter des
. Fahrzeugbestands geregelt werden, um die Umweltziele zu erreichen.

CIVITAS-POLITIKFELD

- Dienstreisepldne . Ein Dienstreiseplan (Company Travel Plan, CTP] ist ..eine Strategie fur ein Unternehmen,

: : um seine Verkehrsauswirkungen zu reduzieren und das Reiseverhalten seiner Mitarbeiter,
. Lieferanten, Besucher und Kunden zu beeinflussen” (Rye, 2002). Sehr oft konzentriert sich der }
: Reiseplan auf das Verhalten der Mitarbeiter. :

e Mobllltatsmanagement
. Schulreisepldne : Schulreiseplane oder das Mobilitatsmanagement fir Schulen (School Mobility Management,
: : SMM] besteht aus einer ganzen Reihe von Mafinahmen, die in erster Linie darauf abzielen,
. das Mobilitatsverhalten von Schilern und Eltern bei Schulreisen zu andern - vor allem durch
: Reduzierung der Autonutzung.
Pedibus Ein Pedibus unterstitzt Kinder beim Gehen in Gruppen zu und von Kindergarten/Grundschulen Sicherheit und Schutz
Fahrradbus Ein Fahrradbus unterstitzt Kinder beim Radfahren in Gruppen zur und von der Schule [manchmal
: * auch fir Kindergérten). In der Regel werden die Kleinkinder von Erwachsenen begleitet.
! Fahrradschulung . Diese MaBnahme schult Kinder im Fahrradfahren, da gerade bei jiingeren Schiilern die wiﬂi
: : Verkehrssicherheit oft eine wichtige Rolle bei der Entscheidung Uber das Radfahren spielt. : Lebensweise

. Solche Schulungen konnen auch fiir andere Personen, ganze Familien oder Mitarbeiter in
. ausgewahlten Unternehmen durchgefiihrt werden.

Uberpriifung von Uberpriifung der Schulwege, um Starken und Schwichen zu finden und Mafnahmen zu priorisieren. :
: Schulwegen :

8. Umgestaltung des StraBenraums|( Link ]

NAME DER MASSNAHME MASSNAHMENBESCHREIBUNG CIVITAS-POLITIKFELD
Fahrspuren Fahrspuren fur Pkw mit mehreren Insassen (High Occupancy Vehicle Lanes, HOV] sind :
- fir Pkw mit mehreren  : so konzipiert, dass sie der Nutzung von Pkw durch nur eine oder wenige Personen . Kollektive
: Insassen : entgegenwirken, indem sie Fahrzeugen mit mehr als einer Mindestanzahl an Insassen (in der @ Personenbefdrderung
: * Regel zwei oder drei] und Bussen Vorrang einraumen. :
Straflenneubau Der StrafBlenbau hat scheinbar einfache Ziele, den Zugang zu bisher mit dem Kraftfahrzeug
: : nicht zuganglichen Bereichen zu ermdglichen, das Verkehrsaufkommen in einem Bereich :

: durch Verlagerung in einen anderen zu reduzieren oder die Kapazitat zu erhdhen. ! Strategien des :

: Einschrinkung der : Einschrinkung der Zuganglichkeit fiir Autos auf bestimmten StraBen. : Nachfragemanagements :

. Zuganglichkeit fir Autos :
© auf bestimmten Straflen
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STEP-UP

Handbuch zur Integration von MaBnahmen und MaBnahmenpaketen in einen SUMP

9. Verbesserungen des 6ffentlichen Verkehrs [ Link )

NAME DER MASSNAHME

MASSNAHMENBESCHREIBUNG CIVITAS-POLITIKFELD

Busflottenmanagement- Ein Busflottenmanagementsystem nutzt Echtzeitinformationen tiber Busstandort und

: Priorisierung von
: Bussen

Regulierung des
: Busbetriebs

: Allgemeine

: Verbesserungen fiir die
: Zugénglichkeit der

: offentlichen

. Verkehrsmittel

: Jobticket fiir 6ffentliche
. Verkehrsmittel/

 Offentliche Verkehrsmittel
- auf Abruf

Reorganisation der
: Fahrplédne von

: offentlichen

: Verkehrsmitteln

fiir Schiiler

Saubere und leise

. Fahrzeuge im &ffentlichen :

: Personennahverkehr

Verbesserung der lokalen :
* CPT mit unterschiedlichen :

- Wegen und Stopps

Verbesserung der
: Zuganglichkeit fur
: 4ltere oder behinderte

: Menschen im offentlichen :

: Personennahverkehr

Reduzierter Fahrpreis
- im offentlichen

. Personennahverkehr fir :

. Jugendliche

Reduzierte Preise
*im offentlichen

: kostenloser 6ffentlicher
: Personennahverkehr

- Straflenerhaltung

: an Haltestellen

. des offentlichen

: Personennahverkehrs

Nachhaltige Optionen
- fur Freizeitausfluge/
+ Tourismus

- Testphasen mit reduzierten

: Preisen im offentlichen

: Spezielle Ticketangebote

Reduzierte Preise im 6ffentlichen Personennahverkehr oder kostenloser offentlicher
: Personennahverkehr
: Personennahverkehr oder :

¢ -leistung, um sicherzustellen, dass die Busse planmaBig fahren.

Um die Busfahrzeiten gegeniber den Fahrzeiten im Individualverkehr wettbewerbsfahig zu machen,
: missen eine Reihe von priorisierten Mafinahmen gezielt auf den Busverkehr angewendet werden.

Unter der Regulierung des Busbetriebs versteht man hier die Governance, bei der die Verkehrsbehorden
: entweder die Erbringung von Busdienstleistungen an private Anbieter konzessionieren oder mit privaten :
- Anbietern gesetzlich vorgeschriebene oder freiwillige Partnerschaften schlieflen. :

Fahrpreise konnen als die geldwerte Gebuhr fir eine Fahrt mit offentlichen Verkehrsmitteln
‘ bezeichnet werden, z. B. der Preis fir ein Bahn- oder Busticket. Das Fahrpreisniveau kann
: durch Subventionen (oder Steuern) der nationalen oder lokalen Behorden beeinflusst werden.

Verglinstigte Tarife bieten bestimmten Bevolkerungsgruppen die Mdglichkeit, mit 6ffentlichen
: Verkehrsmitteln zu einem reduzierten Preis zu fahren. In einigen Fallen kann dies auch
: komplett kostenlose Fahrten bedeuten.

: Diese Maf3nahme zielt darauf ab, die Qualitat der Dienstleistungen des &ffentlichen Verkehrs

: (Public Transportation, PT) durch eine Erhéhung der Zuganglichkeit zu verbessern, z. B. durch
eine Erhéhung von Geschwindigkeit, Haufigkeit, Bequemlichkeit, ZweckmaBigkeit, Komfort,

¢ Erschwinglichkeit und Zuganglichkeit fir alle Personen (dazu zahlt auch ein barrierefreies

: Design fir Menschen mit kérperlichen oder geistigen Behinderungen).

Jobtickets sind Monats- oder Jahreskarten, die von 6ffentlichen oder privaten Organisationen
: flr ihre Mitarbeiter en block bei einem Verkehrsverbund gekauft werden.
: Vergiinstigte Dauerkarten :

Auch bekannt als: Offentliche Verkehrsmittel .On Demand”. Offentliche Verkehrsmittel .On Demand” gelten ~:
* als nutzerorientierte offentliche Verkehrsmittel, das sich durch eine flexible Routenfiihrung und Disposition von  :
- kleinen und mittleren Fahrzeugen auszeichnet, die im Mitfahrmodus zwischen Abhol- und Abfahrtsort fahren. -

: Kollektive
: Personenbeférderung

Die Reorganisation der Fahrplane von offentlichen Verkehrsmitteln zielt darauf ab, die :
. offentlichen Verkehrsdienste zu optimieren und ihre Nutzung zu erhéhen, indem die Fahrplane
: an den Lebensstil der Reisenden und ihre Mobilitatsmuster angepasst werden.

Spezielle Schiilertickets sind oft preisglinstige Dauerkarten, die unter Vorlage eines

: Schuldokuments gekauft werden.

Saubere Kraftstoffe
und Fahrzeuge

Verbesserung der Zuganglichkeit fir altere oder behinderte Menschen im &ffentlichen
Personennahverkehr durch Zugangsrampen und taktile Flachen

: Personenbefiorderung

Testphasen mit reduzierten Preisen im offentlichen Personennahverkehr fiir neue Nutzer

: Personennahverkehr fr Mobilititsmanagement
 neue Nutzer
;12929 | sumps-up 27
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STEP-UP

Handbuch zur Integration von MaBnahmen und MaBnahmenpaketen in einen SUMP

10. Personalisierte Routenplanung ( Link )

NAME DER MASSNAHME MASSNAHMENBESCHREIBUNG

CIVITAS-POLITIKFELD

Ein Busflottenmanagementsystem nutzt Echtzeitinformationen tber Busstandort und -leistung,
: um sicherzustellen, dass die Busse planmafig fahren.

Um die Busfahrzeiten gegeniber den Fahrzeiten im Individualverkehr wettbewerbsfahig zu machen,
: missen eine Reihe von priorisierten Mafinahmen gezielt auf den Busverkehr angewendet werden.

Unter der Reqgulierung des Busbetriebs versteht man hier die Governance, bei der die Verkehrsbehorden
: entweder die Erbringung von Busdienstleistungen an private Anbieter konzessionieren oder mit privaten :
- Anbietern gesetzlich vorgeschriebene oder freiwillige Partnerschaften schlieflen. :

. Mobilititsberater/
: Mobilitdtsmanager

: Personalisierte
: Reiseassistenz.
: (Personalised Travel

: Assistance, PTA)

11. Parken ( Link )

NAME DER MASSNAHME

Fahrpreise konnen als die geldwerte Gebuhr fir eine Fahrt mit o6ffentlichen Verkehrsmitteln
‘ bezeichnet werden, z. B. der Preis fir ein Bahn- oder Busticket. Das Fahrpreisniveau kann

: durch Subventionen (oder Steuern) der nationalen oder lokalen Behorden beeinflusst werden. -
.................................................................................................................. Mobilitatsmanagement

Verglinstigte Tarife bieten bestimmten Bevolkerungsgruppen die Mdglichkeit, mit 6ffentlichen
: Verkehrsmitteln zu einem reduzierten Preis zu fahren. In einigen Fallen kann dies auch
+ komplett kostenlose Fahrten bedeuten.

: Diese Maf3nahme zielt darauf ab, die Qualitat der Dienstleistungen des &ffentlichen Verkehrs

: (Public Transportation, PT) durch eine Erhéhung der Zuganglichkeit zu verbessern, z. B. durch
eine Erhéhung von Geschwindigkeit, Haufigkeit, Bequemlichkeit, ZweckmaBigkeit, Komfort,

¢ Erschwinglichkeit und Zuganglichkeit fir alle Personen (dazu zahlt auch ein barrierefreies

: Design fir Menschen mit kérperlichen oder geistigen Behinderungen).

Jobtickets sind Monats- oder Jahreskarten, die von 6ffentlichen oder privaten Organisationen
: fur ihre Mitarbeiter en block bei einem Verkehrsverbund gekauft werden.

: Auto unabhéngige
: Lebensweise

MASSNAHMENBESCHREIBUNG CIVITAS-POLITIKFELD

Fahrradabstellplitze &

: Unterstande

Parken abseits der
. Strafle

Parkbestimmungen

Private
. Parkgebiihren

Parkplatze und Unterstande fur Fahrrader in Stadten sollten idealerweise die folgenden Punkte

- beriicksichtigen: ungeschiitztes, aber sicheres Parken an glinstigen Standorten fir Geschafte und :
: Dienstleistungen, was kostenglinstig zu realisieren ist; zusatzlich abschliefbare Fahrradboxen und tiberwachte :
: Fahrradstationen, die langfristige Abstellmdglichkeiten und den besten Schutz vor Wetter und Diebstahl bieten. :

Das Parken abseits der Strafle in einer speziell daflir vorgesehenen Einrichtung [mehrstdckig)
. oder in einem Bereich (einer Flache), der explizit fir das Parken ausgewiesen ist. Die
: Bereitstellung solcher Einrichtungen hat erhebliche Auswirkungen auf die Pkw-Nutzung.

. Haufig reicht die Anzahl der zur Verfligung stehenden Stellplatze nicht aus, um den Bedarf von

- Lieferfahrzeugen zu decken. Spediteure werden so gezwungen, in zweiter Reihe zu parken, da die

: Nachfrage nach Parkplatzen die lineare Kapazitit der StraBen iibersteigt. Die Bereitstellung von Be- und
Entladeflachen ist eine gemeinsame lokale und politische Mafnahme zur Organisation der Zustellaktionen

: fir die letzte Meile. Fehlende Stellflachen fiir Lieferungen verlagern den Lieferbetrieb auf Fahrspuren oder : Strategien des
: Gehwege und flihren zu Staus und potenziellen Gefahrensituationen fiir andere Verkehrsteilnehmer.

Parkgebiihren sind finanzielle Kosten, die Autofahrern fir die Nutzung von Parkplatzen anfallené
: sei es auf speziellen Parkplatzen oder auf ausgewiesenen Parkplatzen auf der Strafe. :

Parkkontrollen werden fur Parkplatze auf und abseits der Strafle (mehrstéckig, ebenerdig und
* unterirdisch] eingesetzt, wobei die Art der Kontrolle je nach Art des Parkraums variiert.

Parkplatznormen sind die Normen fiir die Anzahl der Parkplatze, die fir Neuentwicklungen
: aller Art innerhalb des Raumordnungssystems erforderlich oder zuldssig sind.

. Private Parkgebihren werden im Wesentlichen von den Kommunen fiir bestehende oder :
: zuklnftige Nichtwohnungsentwicklungen, z. B. Blirogebaude, erhoben. Sie sollen dazu beitragen, :
. die Nachfrage nach Parkplatzen und damit das Verkehrsaufkommen zu verringern, insbesondere :
* in Stadtzentren, in denen der Anteil des Pendlerverkehrs am Verkehrsaufkommen erheblich ist.

Parkleitsysteme (Parking Guidance and Information, PGI) nutzen Wechselverkehrszeichen
. (Variable Message Signs, VMS], um den Fahrer tber den Standort und die Verfiigharkeit von
- Stellplatzen in Parkhausern zu informieren.

- Nachfragemanagements

Verkehrstelematik

Parkraumbewirtschaftung Der Begriff ., Parkraumbewirtschaftung” bezieht sich auf den Prozess der Kontrolle der Héhe,
: : der Kosten und/oder des Zugangs zu Parkplatzen auf einem Gelande.

Standortbezogene Der Begriff .. Parkraumbewirtschaftung” bezieht sich auf den Prozess der Kontrolle der Héhe,

: Parkraumbewirtschaftung : der Kosten und/oder des Zugangs zu Parkplatzen auf einem Gelande. : Strategien des

: Mitbenutzung von Parkplatzen @ Mitbenutzung von Parkplatzen durch Arbeiter von 9:00 Uhr bis 17:00 Uhr und durch Bewohner
- durch Arbeiter von 9:00 Uhr bis : von 17:00 Uhr bis 9:00 Uhr etc., meist in gemischt genutzten Gebieten maglich.

+ 17:00 Uhr und durch Bewohner :

* von 17:00 Uhr bis 9:00 Uhretc. :
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STEP-UP Handbuch zur Integration von MaBnahmen und MaBnahmenpaketen in einen SUMP

12. Neue o6ffentliche Verkehrsmittel ( Link

NAME DER MASSNAHME MASSNAHMENBESCHREIBUNG CIVITAS-POLITIKFELD

Metrobus Metrobus bezeichnet einen 6ffentlichen Busverkehr, der den Fahrgasten eine schnellere, :
: : zuverlassigere und komfortablere Fahrt ermdglichen soll als herkdmmliche Busverbindungen. :

Busverkehr Unter &ffentlichen Verkehrsdiensten versteht man die gesamte Palette der der Offentlichkeit
: ¢ zur Verfigung stehenden Verkehrsdienste, einschlief3lich bedarfsgerechter Verkehrsmittel,
- Busse, Straflenbahnen, Stadtbahnen, U-Bahnen und Fernverkehrsziigen.

Neue Bahnverbindungen Neue Eisenbahnverbindungen auf bestehenden Strecken konnen neue oder verbesserte
: : Reisemadglichkeiten bieten, indem sie direktere Verbindungen ermdglichen und so die
- allgemeinen Reisekosten senken.

Neue Bahnhofe und Neue Bahnhofe an bestehenden konventionellen Bahnlinien, die neue Ein- und Kollektive
: Linien : Ausstiegsmaglichkeiten bieten und damit die geografische Erreichbarkeit des . Personenbefdrderung
: * Schienennetzes verbessern. :

Terminals & Ein Terminal oder Umsteigemdglichkeit soll die Fahrzeiten von Tir zu Tur mit 6ffentlichen
: Umsteigemoglichkeiten  : Verkehrsmitteln verbessern, indem es den Wechsel zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln
: : und Diensten innerhalb eines einzigen Gebaudes erleichtert.

Straflenbahnen und Straflenbahnen und Stadtbahnen weisen viele Merkmale der schwereren Eisenbahnsysteme
: Stadtbahnen * wie U- und S-Bahn auf, arbeiten aber mit einer geringeren Kapazitat.
Schulbus Ein Schulbus ist ein Bus, mit dem Kinder und Jugendliche zu und von der Schule und zu

: Schulveranstaltungen transportiert werden.

CIVITAS-POLITIKFELD

Autoclubs Autoclubs sind in der Regel organisierte Systeme, denen sich die Offentlichkeit anschlieBen
:  kann, um fur kurze Zeit Zugang zu einem Fahrzeug zu erhalten.

: Fahrgemeinschaften : Das Konzept der Fahrgemeinschaften ist nicht neu, es bestehen jedoch groBe Unterschiede
: zwischen den Methoden, mit denen diese Systeme in verschiedenen Landern entwickelt
: wurden. Die Unterschiede beinhalten auch Abweichungen in der Terminologie. Eine
- Fahrgemeinschaft kann lose definiert werden als jeder Prozess, bei dem es einem Autofahrer
- ermdglicht wird, eine andere Person mitzunehmen. Dies kann von informellen Fahrten
: zwischen Freunden und Familie bis hin zu einem formal organisierten System fuir Fahrten zur
: und von der Arbeit reichen. Fahrgemeinschaften (ein europaischer Begriff) sind auch bekannt
: als . Lift Giving”, .Carpooling” (in Nordamerika) und ..Carsharing” (im Vereinigten Konigreich).
Im Vereinigten Kénigreich ist .Carpool” (Fuhrpark) der Begriff, der verwendet wird, um die :
: Situation zu beschreiben, in der ein Unternehmen ein oder mehrere Fahrzeuge besitzt, die von : Auto unabhéngige
: seinen Mitarbeitern bei Bedarf im Rahmen der Unternehmenstatigkeit genutzt werden. : Lebensweise

Carpooling Beim Carpooling unternehmen zwei oder mehr Personen dieselbe Fahrt mit einem der eigenen
: : Personenkraftwagen (im Vereinigten Konigreich wird dies als ,Car Sharing” bezeichnet).

- Car Sharing i Carsharing ist ein Mobilitatsdienst, bei dem fir die Nutzung eines Autos pro Stunde/Tag etc.

: : bezahlt wird. Das Fahrzeug gehort einem einzelnen Unternehmen, das das Programm auf :
. kommerzieller Basis betreibt. Normalerweise befinden sich die Autos nicht in einem zentralen :
: Depot, sondern sind Uber die ganze Stadt oder sogar mehrere Stadte verteilt. :

- Van Pooling - Beim Van Pooling betreiben Mitarbeiter einen Minibus in einer Gruppe fiir die Fahrten zur und

: : von der Arbeit. Sie teilen sich die Kosten fiir das Fahrzeug und seinen Betrieb. Manchmal wird :
. diese Regelung vom Arbeitgeber subventioniert; sie kann auch von einem Dritten und nicht von :
. den Arbeitnehmern organisiert werden. :
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14. Marketing und Incentives [ Link ]

NAME DER MASSNAHME MASSNAHMENBESCHREIBUNG CIVITAS-POLITIKFELD
Werbeaktivitaten Unter dem Begriff Werbeaktivitaten werden mehrere verschiedene Werbemittel betrachtet, :
: - die von sehr traditionellen Werkzeugen wie Broschiiren, Newslettern etc. bis hin zu - Mobilitdtsmanagement

. fortschrittlicheren Werkzeugen wie Facebook, YouTube etc. reichen.

: Crowd Sourcing : Crowd Sourcing kann auf zwei verschiedene Arten funktionieren. Erstens als die passive/

: : semipassive Erfassung von Informationen iber Web-2.0-fahige Gerate wie Smartphones, die
: von Reisenden im &ffentlichen Nahverkehr oder in Autos im StraBennetz mitgefiihrt werden
kénnen. Dies kann dadurch bereichert werden, dass die Benutzer gebeten werden, zusatzliche
. Informationen zur Verfiigung zu stellen, z. B. welche Beférderungsart sie benutzen und, im
- Falle von offentlichen Verkehrsmitteln, wie die Servicenummer lautet.

Werbung & Der Kern der Idee besteht in der Forderung freiwilliger Verhaltensanderungen
- andere Werbeaktionen : durch Sensibilisierung und die Werbung von Alternativen zum Auto.

: Aufklarungskampagnen : Medien, die darauf abzielen, das 6ffentliche Verstandnis fur die durch das Verkehrswachstum

: & -Veranstaltungen zum : und die Auswirkungen des Reiseverhaltens verursachten Probleme zu verbessern und zu

Reiseverhalten vermitteln, was zur Lésung dieser Probleme getan werden kann, einschlieBlich der Anderung :

: : des eigenen Reiseverhaltens. Es kann verschiedene Arten von Sensibilisierungskampagnen fur : Mobilititsmanagement
: Reisen geben, einschliefllich jahrlicher Veranstaltungen. :

Kampagne fir das Tragen Reduzierter Preis/Kostenloser Helm zusammen mit Verkehrssicherheitshinweisen
- von Fahrradhelmen :

MM-Werbung und MM-Werbung und Rabatte fir Neueinsteiger
: Rabatte fir Neueinsteiger :

15. Flachennutzungsplanung

NAME DER MASSNAHME MASSNAHMENBESCHREIBUNG

Beitrége von Die Beitrage der Bauunternehmer zur Infrastruktur beinhalten eine Zahlung (oder Abgabe) zur Offentlichkeitsbeteiligun
- Bauunternehmern . Unterstitzung der Infrastruktur in dem von ihm entwickelten Gebiet. : gung
: Bebauungsdichte und - : Eine héhere Bebauungsdichte kann kiirzere Fahrten und damit das Laufen und Radfahren

- vielfalt - fordern. Auflerdem kann sie dazu beitragen, den 6ffentlichen Verkehr attraktiver zu machen.

* In ahnlicher Weise kann ein besserer Bebauungsviefalt die Zuganglichkeit verbessern und
- damit die Notwendigkeit von Reisen reduzieren.

Flachennutzung zur Verbesserung der Bedingungen fiir den effizienten Betrieb des offentlichen Verkehrs; Strategien des :
. Unterstiitzung des : - Nachfragemanagements :
. offentlichen Verkehrs : :
Nachhaltiger Verbesserung der Erreichbarkeit von Stadtgebieten und ermdglichen, dass die Einwohner

: Verkehrin der : alternative Verkehrsmittel haufiger nutzen konnen; Steigerung der Nachfrage nach &ffentlichen

: Flachennutzungsplanung : Verkehrsmitteln, insbesondere durch Forderung des Moduswechsels weg vom Privatfahrzeug.

MASSNAHMENBESCHREIBUNG CIVITAS-POLITIKFELD

Park & Ride Park and Ride ist ein integriertes Verkehrsmittel, das es privaten Verkehrsteilnehmern
: : ermdglicht, ihre Fahrzeuge auf einem Parkplatz zu parken und mit ffentlichen
: Verkehrsmitteln ins Stadtzentrum zu fahren.

Strategien des :
: Nachfragemanagements :

glntegriertes Das integrierte Fahrscheinsystem ermoglicht es einem Fahrgast, mit einem einzigen

: Fahrscheinsystem ¢ Ticket fir die gesamte Fahrt innerhalb eines offentlichen Verkehrsmittels oder zwischen

: : verschiedenen offentlichen Verkehrsmitteln zu wechseln. :

seeeeeieiane :.......- ........... :H'. .......................... .'”"”'-”””””””””’.‘”T”’. ...... RS RERRERREEEE R . Verkehrstelematik
- Angebot integrierter : Diese Maflnahme ermdglicht es den Fahrgasten, ein einziges Ticket fur verschiedene :

: Tarife - Dienstleistungen zu verwenden, z. B. fir alle 6ffentlichen Verkehrsmittel innerhalb einer Stadt oder :

: Region, oder ein Eintrittsticket fir eine Sportveranstaltung als Ticket fiir den offentlichen Verkehr.

OPNV-Sonderformen bezeichnen Verkehrsmittel, die irgendwo zwischen Bus und Taxi
- angesiedelt sind. Der Begriff deckt ein breites Spektrum an Verkehrsdienstleistungen ab, das
< vom weniger formellen Gemeinschaftsverkehr bis hin zu flachendeckenden Netzen reicht.

: Kollektive
Personenbefdorderung

Planen von multimodalen Planen von multimodalen Reisen, Wechsel vom Bus zum Fahrrad etc.
- Reisen, Wechsel vom
: Bus zum Fahrrad etc.

: Strategien des :
Nachfragemanagements
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17. Inklusive Stadtgestaltung ( Link )

NAME DER MASSNAHME : MASSNAHMENBESCHREIBUNG CIVITAS-POLITIKFELD
: Offentlicher Raum : Die Stadt von Autos befreien
- Mafinahmenumsetzung in : :
: Madrid : : Strategien des :
P e ...................................................................................................... Nachfragemanagements
: Losungen fir den : Minimierung der Trennung von VRU und Fahrzeugen. : :

: Offentlichen Raum

18. E-Ticketing ( Link )

NAME DER MASSNAHME MASSNAHMENBESCHREIBUNG CIVITAS-POLITIKFELD
Buchung von Reisen Buchung von Reisen im offentlichen Personennahverkehr per App flir eine bessere
im offentlichen : Zuganglichkeit

: Personennahverkehr per :

CIVITAS-POLITIKFELD

: Autofreie Zonen : Autofreie Zonen innerhalb von z. B. 500 m um Schulen herum

: um Schulen herum

: Umweltzonen : Umweltzonen sind Bereiche, in denen der Zugang fiir Fahrzeuge mit niedrigen Emissionen : Strategien des :
: : beschrénkt ist. Sie konzentrieren sich in der Regel auf Stadtzentren, in denen eine dichte : Nachfragemanagements :

: Flachennutzung sowie ein hohes Verkehrsaufkommen herrschen und die Belastung fir die
: Bevolkerung hoch ist.

CIVITAS-POLITIKFELD

Reservierung der besten Kann sowohl in Industriegebieten als auch in Stadtzentren eingesetzt werden

. Parkplatze ausschliefilich : :
: fur Elektroautos : : Saubere Kraftstoffe

Tt e [EERPPRRRRE e . und Fahrzeuge
. Ladestationen fur . Ladestationen fur Elektroautos :

: Elektroautos

21. Radfahr-Infrastruktur ( Link )

NAME DER MASSNAHME MASSNAHMENBESCHREIBUNG CIVITAS-POLITIKFELD

: Radwegenetze . Ein Radwegenetz bildet den Rahmen fir eine Reihe von Maf3inahmen und Verbesserungen der
: : Radfahr-Infrastruktur in einem bestimmten Gebiet oder einer bestimmten Stadt und kann
: folgende Punkte umfassen: ein Netz von Fahrradwegen mit getrennten Einrichtungen fir
: Fahrrader, die Bereitstellung von Fahrradabstellplatzen und -depots sowie die Integration des
: Fahrrads in den offentlichen Verkehr. Im Idealfall sollten diese .harten™ InfrastrukturmafBnahmen :
: auch durch ,weiche” Marketing-, Werbe- und Routenplanungsmafnahmen unterstiitzt werden.

Getrennte Einrichtungen Getrennte Einrichtungen fir Fahrrader ist ein Sammelbegriff fir eine Reihe von Fahrradinfrastrukturen,
. fir Fahrrader - die aus markierten Spuren, Wegen, Abbiegespuren und Pfaden bestehen, die fir die Nutzung durch
: : Radfahrer bestimmt sind und von denen der motorisierte Verkehr generell ausgeschlossen ist.

Auto unabhingige

: Verbesserung der Die Verbesserung der Einrichtungen fur Fahrrader zielt darauf ab, das Aufkommen des : Lebensweise
: Einrichtungen : Radverkehrs zu erhohen, indem die Bedingungen dafiir verbessert werden. Es gibt viele e
: fiir Fahrrader : Moglichkeiten, die Bedingungen fiir Radfahrer zu verbessern. Dazu gehéren: Verbesserung der
: : Radspuren und Radwege, Abstellplatze fir Fahrrader, Erhchung der personlichen Sicherheit
: beim Radfahren sowie die Kombination von Radfahren mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln.

Ladestationen fir Ladestationen fiir Elektroautos
. Elektroautos :
Service-Stationen Service-Stationen fiir Fahrrader mit Fahrradpumpen etc.
. fir Fahrrader mit :
: Fahrradpumpen etc.
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22. Staugebiihren ( Link ]

NAME DER MASSNAHME MASSNAHMENBESCHREIBUNG CIVITAS-POLITIKFELD

StraBenbenutzungsgebiihr Bei der stadtischen Straflenbenutzungsgebihr (auch Staugebiihr oder Maut genannt) werden Strategien des :
: : den Fahrern die Kosten fiir die Nutzung der von ihnen befahrenen Straflen berechnet. : Nachfragemanagements

CIVITAS-POLITIKFELD

Forderung Forderung der Nutzung von emissionsarmen Fahrzeugen
. kohlenstoffarmer :

: Fahrzeuge

Saubere Fahrzeuge und Reduzierung der Schadstoffemissionen des Straf3enverkehrs

: alternative Kraftstoffe : : Saubere Kraftstoffe
PP PP V[« o111 o =1 [+[-}

: Okologisches Fahren : Okologisches Fahren ist eine Fahrweise, die den Kraftstoffverbrauch reduziert und damit die
: : Treibhausgasemissionen und die Unfallrate senkt. Spezielle Kampagnen, Workshops und
: Schulungen, die auf eine Anderung des Fahrverhaltens fir eine bessere Energieeffizienz und
: Verkehrssicherheit abzielen.

CIVITAS-POLITIKFELD

Fahrrad-Sharing Das Konzept eines solchen Sharing-Programms besteht darin, Fahrrader als stadtisches
: : Verkehrsmittel fir die Nutzer kostenlos oder erschwinglich zu machen, um den Anstieg des
: Automobilverkehrs und die daraus resultierenden Umwelt- und Stauprobleme zu begrenzen.

: Fahrrad-Pools : Ein Mobilitatsdienst, bei dem Fahrrader in einer Stadt oder an einem Arbeitsplatz zur : Auto unabhéngige
: : Verfligung gestellt werden, damit die Einwohner einfachen Zugang zu diesen gemeinsamen : Lebensweise
: Fahrradern haben, anstatt auf eigene Fahrrader angewiesen zu sein. :

25. Zugangsbeschrinkungen ( Link )

NAME DER MASSNAHME MASSNAHMENBESCHREIBUNG CIVITAS-POLITIKFELD
Physische Physische Einschrankungen schranken die Nutzung von Autos in stadtischen Gebieten
: Einschrdnkungen : oder anderen spezifischen Zonen ein, indem sie die Kapazitat der Straflen reduzieren, z. B.

. durch StraBensperren, oder indem sie diese Kapazititen der StraBen vom Auto auf andere

Verkehrsmittel wie Busse, Fahrrader und FuBwege Ubertragen. Dazu gehdren Busprioritaten, :
- Radwege, ausgedehnte Fuflgangerzonen, Stralenbahnen wie Straflen- oder Stadtbahnsysteme :
: sowie Mafnahmen zur Verkehrsberuhigung. :

Regulatorische Es gibt zwei Haupttypen von regulatorischen Beschrankungen: Zulassungssysteme, in denen  :
. Beschrankungen - nur bestimmte Fahrzeuge in einen Bereich einfahren diirfen, und Kennzeichenbeschrankungen, : .
: : die bestimmte Nummernschilder an bestimmten Tagen verbieten. : Strategien des

§ .......................... ..... :..............................................................................................‘...................: Nachfragemanagements E
- Schaffung von Zonen, in @ Schaffung von Zonen, in denen nur ausgewahlte Fahrzeuge fahren dirfen. Bei diesen Zonen : :

: denen nur zugelassene  : kénnte es sich sowohl um sensible Bereiche handeln, die nur niedrige Emissionen erlauben,
: Fahrzeuge erlaubt sind. : als auch um zentrale oder historische Bereiche, wie z. B. Naturparks etc. Die Beschrankungen :
: : konnen dabei fir alle Fahrzeuge mit Ausnahme von z. B. sauberen Fahrzeugen gelten. :

- Schaffung von Zonen, - Schaffung von Zugangskontrollzonen, in denen motorisierter Verkehr vollstandig verboten
in denen motorisierter ! ist. Solche Zonen konnen zentrale oder historische Gebiete, Naturparks etc. sein. Diese

: Verkehr generell : MafBnahme erhoht die Attraktivitat fir FuBganger und langsame Verkehrsmittel sowie die
: verboten ist. . Lebensqualitat und Luftqualitat in diesem Gebiet.
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