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Priru€nik za integraciju mjera i paketa mjera Planova odrzive mobilnosti u gradovima

1. SAZETAK

Ovaj prirucnik pruza podrsku gradovima koji su upoznati s
planiranjem odrzive mobilnosti u gradovima. Grad koji je
napravio korak naprijed primjenjuje mjere SUMP-a, ali ne
sistemati¢no.

Pitanja na koja se odnosi ovaj priru¢nik su kako primijeniti
sistematican i u€inkovit pristup pri odabiru mjere, kako postiéi
sinergiju izmedu razlicitih vrsta mjera i podrudja politike, kako
prilagoditi nova podrucja mjera u ono Sto je ve¢ poduzeto
unutar grada te kako posti¢i vecu sistematic¢nost u postupku
odabira mjere.

Savjetii ideje kako rijesiti navedena pitanja su prikazani u dva
ciljna podrucja:

1. Sistematican pregled ve¢ odabranih ili primijenjenih mjera
radi provjere da li su svi relevantni izazovi, podrucja politike
mobilnosti, vrste prijevoza i vrste mjera pokriveni.

2. Postupno usmjeravanje o tome kako odabrati i pakirati
mjere radi sistematic¢nog i integriranog razvoja SUMP-a.

Za sistematican pregled, tri modela mogu biti koriStena radi
razvrstavanja i organizacije postojecih mjera i planova, a

temelje se na (1) izazovima, (2] podrucjima politike mobilnosti
i vrstama prometa te (3) vrstama mjera.

Kad je sistematican pregled dovrsen. Pakiranje mjera moze
biti izvrSeno koristedi 4 nacela. Sastavljanje paketa mjera se
vrsi na temelju nacela da mjere koje utjecu na potraznju za
putovanjem i mjere za ucinkovitije koristenje postojeceg
prometnog sustava bi uvijek trebale Ciniti temelj za paket

mjera.

KORAK NAPRIJED

2. UVOD

Unatoc¢ podrscii znanju u odnosu na Plan odrzive mobilnosti
u gradovima (SUMP], koji su u proteklih nekoliko godina
postali dostupni lokalnim vlastima, prihvacanje SUMP-ova
odvija se relativno polako. Postoji potreba za sistematicnijim
razumijevanjem i podrskom u odnosu na razvoj i primjenu

SUMP-a.

Ovaj prirucnik je dio sistematiziranja postupka SUMP-a i
sluZi za identificiranje najucinkovitijih alata i metoda za
planiranje u odnosu na postupak SUMP-a te daje smjernice
u glavnim podrucjima vaznim za visoko kvalitetan, djelotvoran
i uspjesan razvoj SUMP-a. Tematika ovog priruc¢nika je odabir

mjere i pakiranje.
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2.1 Proizvod SUMPs-Up-a

Ovaj prirucnik je proizvod projekta SUMPs-Up-a (pogledajte
Okvir 1 radi poveznice s vise informacijal.

CIVITAS SUMPs-Up je projekt financiran od strane Europske
unije koji povezuje europske gradove, istrazivace, sveucilista,
organizacije za ocuvanje okolisa, klimatoloske institute,
konzultante za prijevoz i strucnjake za mobilnost u
jedinstvenu inicijativu koja pruza pomo¢ gradovima radi
povezuje osam partnerskih organizacija i sedam gradova
partnera te predstavlja jedan od tri projekta povezana s
planovima odrzive mobilnosti u gradovima unutar CIVITAS
2020 inicijative Europske unije.

Ciljevi SUMPs-Up-a su:

“Omoguciti nadleznim tijelima za planiranje mobilnosti diliem
Europe da prihvate SUMP kao pristup strateSkom planiranju
diliem Europe, osobito u zemljama gdje je prihvat nizak i
negativni ucinci prijevoza su snazni.”

Okvir 1: SUMPs-Up

SUMPs-Up je projekt koji traje u razdoblju od 2016.
godine do 2020. godine te ima cilj izraditi nekoliko
popratnih materijala i obuka za gradove koji Zele
razviti SUMP

e Gradovi u dosegu: 600 gradova ce biti dosegnuto
tijekom trajanja projekta. Kod gradova u dosegu ce
naglasak biti na izgradnji kapaciteta.

e Gradovi u Inovacijskoj razvojnoj skupini: 100
gradova ce postati ¢lanovi Inovacijske razvojne
skupine. Skupina ¢e omoguditi znacajnu razmjenu
znanja izmedu suradnika te ¢e biti podijeljena na
grupu strucnu grupu i rukovodecu grupu.

Za viSe informacija, novosti i popratne materijala
posjetite: Www.sumps-up.eu
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2.2 Kontekst odabira mjere i
pakiranje

Odabir mjere i pakiranje su vrlo vazni dijelovi cjelokupnog
postupka razvoja SUMP-a. Politike mobilnosti i mjere su u
sredistu pristupa planiranju za planiranje odrzive mobilnosti
u gradovima. Op¢i postupak u odnosu na ovaj predmet je
daljnje opisan u SUMP smjernicama, pogledajte poveznicu u
Okviru 2.

Odabir mjera moze biti zahtjevan zadatak iz viSe razloga,
kako je opisano u priruc¢niku za odabir mjere razvijenom
unutar europskog projekta CH4LLENGE. Primjerice, postoji
Sirok raspon mogucih mjera koje mogu uciniti postupak
odabira slozenim, mnoge zainteresirane strane su unaprijed
stvorile predodzbe $to uciniti te odabrane mjere moraju biti

podesne za primjenu (svibanj, 2016.).

Opc¢a smjernica i informacije dostupne u odnosu na odabir
mjere (vidjeti Okvir 2) ¢ine snaZan temelj za nacin kako
pristupiti postupku odabira mjere.

Medutim, smjernica mora biti bolje prilagodena za prakticare
u razli¢itim tipovima gradova. Sirok raspon gradova s
razlic¢itim uvjetima u Europi podrazumijeva da izazovi u svezi
odabira prave vrste mjere ovise o tome koliko je grad razvijen
s obzirom na planiranje odrzive mobilnosti u gradovima, ali
takoder i o polaznoj tocki svakog grada. Tri priru¢nika o
integraciji mjera i paketa mjera izdani od strane SUMPs-
Up-a pruzaju ciljanu smjernicu za gradove s razli¢itim
razinama SUMP iskustva.
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Okvir 2: Smijernice za planiranje SUMP-a

Smjernice: Razvijanje i
primjena Plana odrzive
mobilnosti u gradovima

SUMP smijernice su dostupne na

ELTIS platformi, www.eltis.org/
guidelines/sump-guidelines.

Guidelines
Developing and Implementing
a Sustainable Urban Mobilty Plan

Ove smjernice su namijenjene
za gradski prijevoz, za prakticare e
u podrucju mobilnostii ostale
zainteresirane strane ukljucene

u razvoj i primjenu Plana odrZive mobilnosti u
gradovima.

Smijernice predstavljaju koncept i koristi Planova
odrzive mobilnosti u gradovima te sadrze opis 11
koraka SUMP-postupka (Rupprecht Consult, 2014.).

Poly-SUMP metodologija: Kako
razviti Plan odrzive mobilnosti
u gradovima za policentri¢cnu
regiju: Smjernice

Na temelju SUMP postupka
takoder postoje smjernice koje The Paly-SUMP Methodology
se odnose na pitanje kako razviti E‘Z’Ei‘.c?d:'f"'i"'a:::'mi?;:'T"
Plan odrZive mobilnosti u
gradovima za policentri¢nu
regiju. www.eltis.org/sites/
eltis/files/tool/polysump-sump-guidelines-final.
pdf.

Odabir mjere: Odabiranje
najucinkovitijih paketa mjera
Zavise informacija u svezi
teorije i argumenata koji stoje
iza odabira mjere, pogledajte Guickfactson 2
Odabir mjere - Odabiranje

najucinkovitijih paketa mjera
za Planove odrZive mobilnosti u
gradovima. Publikacija izradena
u CH4LLENGE projektu daje sveobuhvatan uvod u
predmet odabira mjera, kako je odabir mjere bitan

dio planiranja odrzive mobilnosti u gradovima te koji

argumenti i glavna ogranicenja se odnose na odabir

mijere.
www.sump-challenges.eu/kits

KORAK NAPRIJED

2.3 Pregled priruénika

CIVITAS SUMPs-Up projekt je razvio tri priru¢nika za
integraciju mjera i paketa mjera u SUMP-u. Zadatak
prirucnika je pruZziti podrsku gradovima koji slijede ili zele
slijediti pristup temeljen na mjeri radi sveobuhvatnog
planiranja te koji zele razviti mjere i pakete mjera kao dio
njihovog postupka SUMP-a. Prirucnici su usredotoceni na
specificne izazove s kojima bi se gradovi s razlicitom razinom
zrelosti i iskustva s obzirom na planiranje SUMP-a mogli
susresti u postupku odabira mjere. Kao Sto je prikazano nize
u prikazu 1, tri prirucnika su pripremljena na nacin da pruze
pomo¢ gradovima koji: podinju s razvojem SUMP-a (Start
verzija priru¢nikal, koji ¢ine korak od individualnih mjera
prema sistemati¢nom i integriranom planiranju SUMP-a
(Korak naprijed verzija priru¢nika) ili testiraju inovativne
mjere i poslovne modele u planiranju SUMP-a (Osmisljanje
inovacija verzija priru¢nika). Gradovi takoder mogu pronadi
poticaj u svakom priruc¢niku neovisno kojoj razini trenutno

pripadaju.

Svaki prirucnik slijedi istu strukturu. Prvo, uvodni dio daje
pregled konteksta odabira mjera i pakiranja u SUMP-u.
Drugo, glavni dio se sadrZi od stvarnog priru¢nika u ,Start”,
.Korak naprijed” ili ,OsmiSljanje inovacija” verziji. Trece,
zavrsne napomene upucuju na ostale relevantne izvore
znanja i inspiracija. Inspiracija je prezentirana u zelenim i
Zutim okvirima, preporuke za ..$to uciniti” su prikazane u
tabelama i plavim prikazima, dok su primjeri prikazani
crvenim tekstom u tabelama i prikazima.

Prirucnici su dizajnirani da budu koristeni kao izvor znanja i
nadahnuca za gradske projektante i ostale osobe ukljucene
u postupak SUMP-a. U prirucnicima se ne navodi da oni
predstavljaju jedinu valjanu formulu za odabir mjere i
pakiranja za svaki grad, nego su izvedeni viSe kao sredstvo
za usmjeravanje i nadahnude u postupku integriranja mjera
i paketa mjera u SUMP-u. Oni su osobito usmjereni na kako
ispuniti specificne preduvjete, izazove i ciljeve grada u tom
postupku.

¢02Q 1 sumps-up
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Prikaz 1: Shematski prikaz tri priru¢nika

Innovate

Testing innovative
measures and
business models in

SUMP planning

Step-up
Making the step from
Individual measures to
systematic and integrated
SUMP planning

Conducting integrated
SUMP planning

Applying SUMP measures, but
not systematically

Start

Starting with SUMP
development —

No SUMP planning

Start - zapocinjanje sa SUMP razvojem

Ovaj prirucnik daje smjernice gradovima koji Zele zapoceti s
razvojem SUMP-a. Navedeni gradovi tipi¢no Zele napraviti
korak od svakodnevnog poslovanja koje se sastoji od
.odrZavanja situacije” prema strateskom planiranju za
odrzivu mobilnost u gradu. Ciljanu grupu ¢ine gradovi koji jos$
nisu upoznati s planiranjem odrzive mobilnosti u gradovima
te im je potrebna podréka u odnosu na to odakle krenuti s
obzirom na odabir mjere.

Problemi koje treba rijesiti su kako krenuti od temelja s
dugorocnim, strateskim planiranjem za odabir mjere, kako
ostvariti trenutacni u¢inak od odabranih mjera te kako postici
ravnotezu izmedu ambicije SUMP planiranja i kapaciteta
gradske administracije.

U usporedbi s drugim raspoloZivim smjernicama, Start
priruc¢nik preporuca pojednostavljeni pristup koji ublazava
pocetne prepreke za gradove koji zapolinju sa SUMP-
planiranjem. To je potrebno iz razloga Sto relevantne
informacije, kao Sto su kvanititativni podatci, modeli prometa
i opsezne analize ponekad nedostaju u slucaju gradova
pocetnika, a Sto moze uciniti neprakti¢nima pristupe

¢02Q 1 sumps-up
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Korak naprijed (Step-up) - Ostvarivanje koraka od
pojedinacnih mjera prema sistematicnom i integriranom
planiranju SUMP-a (ovaj prirucnik)

Ovaj priru¢nik pruza podrsku gradovima koji su upoznati s
planiranjem odrzive gradske mobilnosti. Tipican grad
spreman za unaprjedivanje ve¢ primjenjuje karakteristicne
mjere SUMP-a, ali jo$ ne sistemati¢no. Moguce je da su
mjere vec primijenjene u odnosu na jedan ili viSe problema,
podrucja politike i/ili vrsta prometa. Grad bi Zelio progiriti
svoje planiranje SUMP-a radi postizanja sinergije te zbog
sinkronizacije mjera izmedu razlicitih podrucja politike ili
ostalih sektora politike.

Problemi koje treba rijesiti su kako primijeniti sistematican
i ucinkovit pristup prilikom odabira mjere, kako pronaci
sinergiju izmedu razli¢itih vrsti mjera i podrucja politike,
kako prilagoditi nova podrucja mjera u ono Sto je unutar
grada ve¢ ucinjeno te pronadi nacine za postizanje vece
sistemati¢nosti prilikom pakiranja mjera.

Osmisljanje inovacija (Innovate) - testiranje inovativnih
mjera i poslovnih modela u planiranju SUMP-a

Ovaj prirucnik pruza podrsku gradovima koji imaju iskustva
u SUMP planiranju, primjerice oni koji su ve¢ razvili drugu ili
trecu generaciju svojih SUMP-ova. Tipi¢an ciljani grad je
integrirao planiranje SUMP-a s ambicioznom vizijom i
ciljevima. Grad ima sistematican nacin pristupa odabiru
mjera unutar Sirokog spektra podrucja politike, ali mu je
potrebno usmjeravanje u odnosu na to kako odabrati i
primijeniti inovativne mjere i poslovne modele kako bi
dosegnuo slijedeéu razinu razvoja unutar planiranja
SUMP-a.

Problemi koje treba rijesiti su kako pronaci nove nacine
daljnjeg razvijanja odabira mjera i integracije, osobito kako
pronadi na¢ine kako zajedno s ostalim akterima (unutar grada,
regije, drugih gradova, privatnog sektora, i drugih javnih
organizacija) osmisliti radnje radi razvoja uistinu inovativnih

mjera.
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3. KORAK NAPRUED
KORAK OD INDIVIDUALNIH MJERA DO

KORAK NAPRIJED

SISTEMATICNOG | INTEGRIRANOG RAZVOJA SUMP-A

Mnogi gradovi u Europi su upoznati s planiranjem SUMP-a, ali
jos ne slijede sistematican i integrirani pristup. Unutar SUMP-
Up projekta anketa je provedena u 2017. godini, kojom se od
gradova u Europi trazilo da iznesu svoje SUMP iskustvo. Od 328
gradova koji su sudjelovali, viSe od trecine je primijenilo mjere
odrZive mobilnosti u gradovima, ali ne sistemati¢no (pogledajte
prikaz 2). 85% gradova takoder imaju planove ili programe za
pojedinacna podrucja mobilnosti, kao Sto je biciklisticki plani
program sigurnosti prometa.

Iz ove perspektive, SUMPs-Up anketa prikazuje da postoji
potreba za pruzanje podrske gradovima koji su svjesni
planiranja odrzive mobilnosti u gradovima te uobicajeno
imaju jedan ili nekoliko planova ili programa za pojedinacna
podrucja politike mobilnosti, ali trebaju povecati svoj

kapacitet radi provodenja viSe sistemati¢nog i integriranog
pristupa planiranju SUMP-a gdje se sinergija izmedu
razli¢itih politickih podrucja i mjera moZe pronaci. Tigradovi
se u ovom priru¢niku nazivaju gradovima koji su ucinili
.korak naprijed”. Priru¢nik za gradove koji su ucinili korak
naprijed obuhvaca slijedeca dva glavna dijela:

1. Sistematican pregled ve¢ odabranih ili primijenjenih
mjera radi provjere da li su svi bitni izazovi, podrucja
politike mobilnosti, vrste prometa i mjere pokriveni.

2. Postupno usmjeravanje u odnosu na to kako odabrati i
pakirati mjere za sistematican i integriran razvoj
SUMP-a.

www.sumps-up.eu/reports.

City is not yet familiar with sustainable urban
transport planning.

City has already applied sustainable urban transport
measures, but not systematically.

City has already conducted integrated sustainable

Prikaz 2: Iskustvo u planiranju SUMP-a u gradovima koji sudjeluju u anketi CIVITAS SUMPs-Up projekta u 2017.
godini (N=327; rezultati s obzirom na populaciju drzave). Potpuni prikaz rezultata ankete je dostupan na:

Experience in sustainable urban mobility planning

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%
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3.1 Sistematic¢an pregled veé
odabranih ili primijenjenih mjera

Grad koje je ucinio korak naprijed moguce da ve¢ ima
pokrenute postupke SUMP-a i/ili da je ve¢ zapoleo s
primjenom mjera na temelju planova/programa za
individualna podrucja politike mobilnosti. Ovaj prvi dio
priruc¢nika za gradove koji su ucinili korak naprijed, ukljucuje
sistematican pregled ve¢ odabranih ili primijenjenih mjera
radi provjere da li su svi bitni izazovi, podrucja politike
mobilnosti, vrsta prometa i mjere pokriveni u postojec¢im
planovima i programima. Dok grad pocetnik treba odrediti
prioritete izmedu izazova, ciljeva i sredstava za razlicita
politicka podrucja, grad koji je ucinio korak naprijed treba ici
dalje i definirati slabosti te pronadi sinergiju radi osnazivanja

tih slabosti kao pokretaca za odrziviji prometni sustav.

Priruénik za integraciju mjera i paketa mjera Planova odrzive mobilnosti u gradovima

Smjernica je naznacena nize radi sistematicnog pregleda
ve¢ odabranih ili primijenjenih mjera u smislu izazova,
podrucja politike mobilnosti, vrsta prometa i mjera.

1: lzazovi

MoZe postojati mnogo vrsta lokalnih izazova u gradu, u
odnosu na koriStenje prometnog sustava te u odnosu na sami
sustav. Mnogi od njih mogu biti razvrstani prema slijedeéem
primjeru sveukupnih izazova za mobilnost u gradovima:

e Klimatske promjene

e OneciSéenje zraka i buka

e Sigurnost prometa

e Zagu$enje / cestovni prostor

e Javno zdravlje / aktivna mobilnost
e Socijalna ukljucenost i dostupnost

Prikaz 3: Primjeri podruc¢ja mjera koja se odnose na razliite sveukupne izazove koji su uobicajeni pri

planiranju mobilnosti u gradovima. Na izazov se moZze odgovoriti sa Sirokim rasponom razli¢itih mjera. Razli¢ita
podrucja mjera prikazana u tortnim grafikonima mogu biti koriStena kako kontrola radi provjere da li grad

ima sveobuhvatan pristup prilikom odgovora na pojedini izazov. Podru¢ja mjera dana u prikazu se temelje na
dostupnim izvorima razli¢itih mjera sazetih u Dodatku I.

TRAFFIC SAFETY CLIMATE CHANGE
Inclusive urban Urban Cleaner vehicles Urban freight
design freight
New public . New public Walkin.g and
transport Cycling transport systems _ 1‘rcyclmg
i infrastructure
. infrastructure
Walking Access Environmental Public transport
restrictions OnEL Enhancements
Traffic safety Taxes and fares
AIR POLLUTION MNOISE CONGESTION / ROAD SPACE
Access . -
o Land use plannin,
restrictions Urban freight R : IO REN
Walking and Walking and
cycling cycling Travel
infrastructure Taxes and fares infrastructure information
Environmental Public transport Roadspace Traffic
el Enhancements reallocation management
Cleaner vehicles Parking
PUBLIC HEALTH / ACTIVE MOBILITY SOCIAL IMPACT AND ACCESSIBILITY
Cycling Land use Inclusive Travel
infrastructure planning urban design information
X . New public
Bike shareing Site-based Access transport
schemes travel plans restrictions systems
Personalised Public transport Public transport Stte based
travel plannng travel plans
Enhancements Enhancements
Walking Traffic Safety
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Priru€nik za integraciju mjera i paketa mjera Planova odrzive mobilnosti u gradovima

Ovi primjeri sveukupnih izazova mogu biti koristeni kao
struktura za sistematican pregled radi otkrivanja da li postoje
lokalni izazovi koji nisu pokriveni niti jednim planom ili
mjerom. Primjerice, ukoliko grad ima zaguSenje prometom
kao prioritetni izazov, postoji viSe od jednog nacina kako
rjeSavati izazov i ostvariti pozitivne ucinke kroz primijenjene
mjere. Primjeri podrucja mjera korisni za rjeSavanje
sveukupnih gore navedenih izazova su predstavljeni u prikazu
3 (tortni grafikoni mogu biti koriteni kao okvir za izbor).

Koristenjem ove metode Ce biti jasnije ako postoji prioritetni
izazov koji se rjeSava samo s nekoliko razlicitih podrucja

mjera te da li postoji potencijal za proSirenje mjesta na
kojima se moze krenuti u rjeSavanje problema.

KORAK NAPRIJED

Izmisljeni primjer toga kako tortni grafikoni mogu biti
koriSteni je predstavljeno u prikazu 4. BiljeZzenjem odabranih
ili planiranih mjera iz postojecih planova i programa, biti ¢e
jasno da li postoje podruéja mjera koja nisu uzeta u obzir. U
tom slucaju, postoje mjere odabrane ili primijenjene unutar
podrucja gradskog prijevoza tereta, Putnih informacija i
Upravljanja prometom koje se ve¢ odnose na lokalne
zahtjeve. Radi daljnjeg rjesavanja lokalnih zahtjeva,
usredotocenost moze biti usmjerena na druge podrucje
mjera. U ovom primjeru, ideje o uklanjanju parkiranja na ulici
i stvaranja nove trake za autobuse moZze stvoriti paket mjere
koji nadopunjuje ve¢ primijenjene mjere. Podrucje mjere
pjeSacenja ivoznje biciklom nije se smatralo vaznim u ovom
slucaju.

radi rjeSavanja lokalnog izazova

Local challenge: Buses
during peak hour in a

Prikaz 4: 1zmisljeni primjer toga kako tortni grafikon moze biti koriSten radi sistematiziranja odabira mjere

caught in congestion
r urban corridor

Walking and
|  cycling
Onfrastructure

New ldea:

*  Remove on-
street parking

Parking

O O 0O
CONGESTION / ROAD SPACE )
Land use Urban freight strategy
planning Urban freight *  lorry routes

. Time access restrictions

Urban traffic control

*  Route guide for car
traffic

»  Variable message signs

\/ Planned measures

Traffic

management Relevant measure area

. without planned measures

New Idea:

*  New bus lane

O x Irrelevant measure area
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2: Podrucja politike mobilnostii vrste prometa

Ukoliko grad ima za prioritet uravnoteziti vrste prometa i
povecati odrzive vrste prometa, to se moze prikazati u obliku
obrnute piramide. Obrnuta prometnu piramidu su koristili
mnogi gradovi godinama radi prikazivanja prioriteta
(pogledajte prikaz 5 kao primjer)

Ovaj pristup moZe takoder biti koriSten za dobivanje
sistematicnog pregleda vrsta prometa koje je grad postavio
kao prioritet ve¢ primijenjenim strategijama i mjerama, te da
li su gradske vizije/ciljevi i odabrane mjere uskladene.
Razlic¢iti elementi mogu biti koriSteni radi prikazivanja toga,
primjerice dodijeljena sredstva, broj mjera ili izvora koje
djeluju s odredenim podrucjem politike mobilnosti. Prikaz é
predstavlja primjer kako prikazati konzistentnost izmedu
gradskih prioriteta (vrsta prometai ciljeva u ovome primjeru])
te u Sto grad uistinu ulaZe. U ovom slucaju bi investicije
trebale biti premjestene s cestovnog prometa na sigurnost i
osiguranje te na mjere koje povecavaju pjeSacenje i voznju
biciklom. Jedna korist od koristenja ovog modela je da navrlo
slikovit nacin informira donositelje odluka o tome kako
oblikovati prorac¢una radi ostvarenja ciljeva.

Priruénik za integraciju mjera i paketa mjera Planova odrzive mobilnosti u gradovima

Prikaz 5: Obrnuta prometna piramida. Izvor:
Bicycle Innovation lab (Laboratorij za inovacije u
svezi bicikala) (2012.)

THE REVERSE TQAFFIC PYRAMID
le.l;l/.cla tnnnaoualion ab

LA™ AS

TRANSPORT

Emedn

CAR SHARING

Prikaz 6: Primjer kako prikazati konzistentnost izmedu gradskih prioriteta (vrsta prometa i cilieva u ovome
primjeru) te u Sto grad uistinu investira.

Transport modes Priority Investments the last year Investments the last five years
Walking e 100 800

Cycling | 200 : 1300

Public transport B [ 5000 B 9000
C Rl w | e

Car-sharing . 100 200

Car [ [ 2000 ‘ 15700

Total 7600 38000

Targets Priority Investments the last year

Improve safety and security 4000
Increase walking a cycling I 0 1300

e
Effective freight system P | 3000

Accessibility private cars I 15700
Total 43000

2020
v
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Priru€nik za integraciju mjera i paketa mjera Planova odrzive mobilnosti u gradovima

3: Vrsta mjere

Prilikom rada na sistematicnom pregledu ve¢ odabranih ili
primijenjenih mjera, ne radi se samo o prikupljanju
informacija o mjerama unutar razlicitih podrucja politike,
nego i takoder o vrsti mjere koja je odabrana ili primijenjena.

Mjera moZze opisana kao radnja koja moze pridonijeti jednom
ili viSe ciljeva politike u SUMP-u, ili savladavanju jednog ili
vige identificiranih izazova (svibanj, 2016.). Cetiri vrste mjere
su definirane u Okviru 3 i pokrivaju jasnu vecinu svih mogucih
mjera koje mogu biti uklju¢ene u SUMP-u.

Napominje se da jedna mjera moze spadati u viSe vrsta
mjera, tj. ove vrste nisu medusobno iskljucive. Sve vrste
mjera mogu obuhvatiti unutarnje mjere (mjere usmjerene
unutar organizacije, primjerice razrada biciklistickog planal
i/ili vanjske mjere (mjere usmjere izvan organizacije,
primjerice primjena biciklisti¢ke staze).

Mjere takoder mogu biti pojedinacne ili dio paketa ili
programa mjera. Dok pojedinacne mjere imaju odredeni
utjecaj, paket mjera moze povecati taj utjecaj i stvoriti vecu
vrijednost ostalim podrucjima politike ili cak sektorima
politike. Ne postoji opcenito pravilo o tome kako paket mjera
moze biti definiran. Cesto prilikom spominjanja paketa mjera
je njihova svrha doprinijeti zadanim ciljevima ili odredenim
izazovima. Medutim mogu postojati paketi mjera koji imaju
za cilj povecati troskovnu ucinkovitost, stvoriti vecu vrijednost
za novac, ili biti izradeni za odredenu organizaciju (Svibanj,
2016.).

12
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Okvir 3: Razli¢ite vrste mjera SUMP-a

Cetiri vrste mjera SUMP-a su nize definirane na temelju
Clark et. AL. [2017.). Napominjemo da pojedinacne mjere
mogu spadati u viSe vrsta mjera , tj. ove mjere se
medusobno ne iskljucuju. Mjere takoder mogu biti

pojedinacne ili dio paketa programa ili mjera.

¢ Mjere strateske politike
Politika predstavlja odluku donesenu od strane
pojedinca ili skupine, koja tezi ostvariti odredeni cilj ili
ciljeve. Mjera politike stoji iza ostalih mjera jer Cini
odluku o primjeni ostalih mjera / paketa mjera.
Primjerice, mjera politike moze biti biciklisticki plan
djelovanja, tj. odluka o primjeni odredenih radnji i taj
plan djelovanja moze ukljucivati detalje pojedinacnih
mjera. Postoje dva nacina na koja mjere politike mogu
medusobno djelovati unutar politickog paketa: one
mogu postici viSe zajedno, nego svaka od njih
pojedinacno i/ili one mogu omoguditi ostale mjere u
paketu savladavajuci zapreke za njihovu primjenu
(svibanj 2016.)

Mjere za upravljanje mobilnosti

To su mjere koje upravljaju zahtjevom za mobilnost
promjenom stavova i ponasanja putnika. Ove mjere
ukljuCuju, primjerice, hodajuce Skolske autobuse,
personalizirano planiranje putovanja ili obavijesne
kampanje Sirokih razmjera koje imaju za cilj utjecati
na nacin razmisljanja ljudi o njihovoj mobilnosti.
Takoder ukljucuje mjere ..u odnosu na postupak” Ciji
cilj je promjena nacina na koji se posao obavlja unutar
uprava, kao i mjere koje se odnose na to kako ljudi
pribavljaju, Citaju, razumijevaju i koriste informacije.
Potkategorije mogu biti odredivanje cijena i poticaji,
obavijesti i komunikacija, promocija i edukacija te
trening.

* Mjere u svezi okolisa /infrastrukturne mjere
ukljucujuci odrzavanje
To su mjere radi izmjene okoliSa kao infrastruktura za
pjesacenje ivoznju biciklom, razvoj zelenih podrucja,
lokalizacija, itd.

Mjere za regulaciju i pruZanje usluga, zakonodavne
mjere

Ove mjere ureduju kako prometni sustav moze biti
koristen. Te vrste mjera idu odozgo prema dolje te se
mogu rasiriti preko viSe geografskih razina: drzavne
razine, gradske razine, razine radnog mjesta itd.
Primjerice, regulativa koja dopusta skretanja udesno
na semaforima za bicikliste ili podrucja niskih emisija
ulaze u ovu kategoriju skretanja udesno na semaforima
za bicikliste ili podrucja niskih emisija ulaze u ovu
kategoriju.

o922 [ sumps-up
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Radi dobivanja pregleda raspona vrsta mjera koje su
pokrivene u gradu, veé primijenjene [ili odabrane) mjere
mogu biti razvrstane prema strukturi prikazanoj u tabeli 1.
Po mogucénosti, tabela za svaki prioritetni izazov ili cilj moze
bit nacinjena na nacin da bude jasnije kako mjere iz razlicitih
planova i programa utjecu na subjekt. Biti ¢e takoder jasnije
koje vrste mjera su ponudene. Radi rjeSavanja odredenog
izazova te radi ostvarivanja vizija i ciljeva gradskog SUMP
planiranja, Cesto je potrebno koristiti Siroku paletu mjera
koje se odnose vanjski na gradane i unutarnje (unutar
organizacija).

Priruénik za integraciju mjera i paketa mjera Planova odrzive mobilnosti u gradovima

Koristedi ovu strukturu, biti ¢e jasno da li odredena vrsta
mjera nedostaje u gradskom planiranju mobilnosti. Ne
postoji opcenito pravilo da moraju biti ukljucene mjere iz
svakog podrucja, ali ako nisu, onda mora biti razmotreno da
li za to postoji razlog. Ovaj pregled donosi jasnocu da li postoji
ili ne potreba za osnazivanjem kapaciteta grada na neki
nacin, tj. u smislu proracuna/financiranja, ljudskih resursa

ili kompetentnosti u odredenom podrudju.

unutarnjih i vanjskih mjera, lzvor: Trivector

Tabela 1: Primjer strukture radi dobivanja pregleda pokrivenosti razli¢itih mjera SUMP-a i ravnoteze izmedu

Target: No casualties in traffic accidents

Target: Increased quality public transport

Target: /Increased modal share bicycle

Measure types

Strategic policy-related

Ll | measures realised?

Internal measures

(inward the organisation)

What has the city’s administration

o Bicycle plan (measures,

guidance, objectives)

External measures

(outward to the citizens)

What has the city implemented?

e Bicycle plan

(information)

Communicative measures and

| mobility management realised?

city

What has the city’s administration

o Travel policy for the

What has the city implemented?

e [nformation campaign

Physical / infrastructural
measures including
maintenance

Regulation, service provision
and legislation including land-
use planning

What has the city’s administration
realised?

o Allocate budget and
responsibility for
maintenance

What has the city’s administration
realised?

° Reallocation of collected

parking fees

What has the city implemented?

. New infrastructure for

cycle traffic

What has the city implemented?

o Low emission zone in

city centre

92Q| sumps-up
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Priru€nik za integraciju mjera i paketa mjera Planova odrzive mobilnosti u gradovima

3.2 Smjernice kako odabrati i
pakirati mjere

Gradovi koji imaju vige planova/programa za pojedinacna
podrucja politike mobilnosti i druge vrste planiranih ili
primijenjenih mjera politike i strategija, trebaju razmotriti
kako razliciti planovi, strategije i mjere medusobno djeluju.
Postoje dva nacina na koja mjere politike mogu zajedno
djelovati u paketu: one mogu posticivise zajedno, nego svaka
od njih pojedinaéno (to je princip sinergije) i/ili one mogu
omoguciti ostale mjere u paketu savladavajuéi zapreke za
njihovu primjenu (svibanj, 2016.).

Koristi od paketa mjera takoder mogu prerasti u nedostatke
ako su mjere unutar paketa kontraproduktivne. Primjerice,
ako je fleksibilno radno vrijeme na radnom mjestu
primijenjeno istovremeno s mjerom dijeljenja kombija. Drugo
pitanje na koje treba dati odgovor je ne samo koje vrste mjera
su odgovarajuce u paketu, nego i u kojem redoslijedu bi ih
trebalo primijeniti. Poticajne mjere (npr. nova autobusna
linija) bi trebale biti primijenjene i naglagene prije primjene
mjera koje nisu poticajne [npr. ogranicenja privatnog prijevoz)
(OECD 2002.) Radi smanjenja rizika kontraproduktivnog
paketa mjera te radi izbjegavanja stvaranja paketa koji ¢e biti
previSe sloZzen te ¢e na isti biti utroSeno puno vremena,
preporuca se slijediti sistemati¢nu strukturu.

Radi dobivanja ideje o tome kako bi paket mjera mogao
izgledati, pogledajte Okvir 4 zbog primjera paketa mjera
upravljanja na zahtjev i gradskih slu¢aja za stvarne Zivotne
primjere iz razli¢itih europskim gradovima.

14
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SLUCAJ GRADA - Primjeri paketa mjera

Povezani Birmingham -
Grad Birmingham

Birmingham-ov Plan odrzive mobilnosti u gradu,
Povezani Birmingham, iznio je viziju za grad koja se
odnosi na stvaranje prometnog sustava koji na prvo
mjesto stavljakorisnika i donosi povezanost koju ljudi
i poslovanje potrazuju. Primjena Povezanog
Birmingham-a ¢e poboljSati svakodnevni Zivot ljudi
¢ineci putovanje dostupnijim, sigurnijim i zdravijim te
koristeci ulaganje u prijevoz kao katalizator radi
unaprjedenja strukture grada. Povezani Birmingham
¢e takoder omoguditi prometnom sustavu da bude
koristen kao nacin smanjenja nejednakosti diljem
grada, pruzanjem boljeg pristupa radnim mjestima,
obuci, zdravstvenoj zastiti i obrazovanju, kao i
smanjenjem ograni¢enja mobilnosti.

Povezani Birmingham sadrzivise klju¢nih mjera koje
se razvijaju i primjenjuju - one ukljucuju:

Politiku raspodjele prometnog prostora

e Novi tramvajski i autobusni Sravci za brzi prijevoz
e Podrucja zelenog putovanja

e Podrucje niske emisije ili Podrucje Cistog zraka
Poboljsanu infrastrukturu za voznju biciklom i
pjesacenje

Plan je dostupan u SUMP registru:
www.sumps-up.eu/fileadmin/templates/sumps-
up/lib/sumps-up_registry// utility/tools/push

resource file.php?uid=2f6b9702

E® BIRMINGHAM
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KORAK NAPRIJED Priruénik za integraciju mjera i paketa mjera Planova odrZive mobilnosti u gradovima

Okvir 4: Primjeri paketa mjera upravljanja na zahtjev Okvir 5: Sistematican pristup s principom Cetiri

koraka:

OECD je opisala Sest razliCitih paketa mjera upravljanja

na zahtjev koji se mogu koristiti kao ideja i pojasnjenje Dokazani pristup prilikom pakiranja mjera za

za to kako paket mjera moze biti sastavljen (OECD sistemati¢no i ucinkovito planiranje SUMP-a je onaj

2002.): uz primjenu principa Cetiri koraka. Ovaj pristup je
temeljen na istraZivanju te ga zagovara Svedska

1.0moguciti izvedive alternative voZnji u kojoj drZavna tijela za planiranje SUMP-a u gradovima te

sudjeluje samo jedna osoba, uz postepeno
povecanje troskova cestovnog prijevoza . npr.
Parkiraj se i vozi javnim prijevozom, platforme za
dijeljenje voZnje, povecanje kvalitete javnog prijevoza,
potaknuti ¢lanstva u udruzenjima za dijeljenje
automobila prilikom izgradnje smjestajnih
kapaciteta s ograni¢enim brojem parkirnih mjesta,
cestarina, trake za voznju prilikom zajednickog
koristenje automobila, naknade za parkiranje.

2. Integrirati mjere prijevoza na zahtjev i koristenja
zemljista. Npr. Zahtijevati (zelene) planove prometa
prilikom izgradnje stambenih i poslovnih naselja,
izbjegavanje Sirenja gradskih naselja i zemljista
namijenjenog trgovini u mjestima gdje nema javnog
prijevoza.

3.Uvesti planove zelenog prijevoza. Plan zelenog
prijevoza je u osnovi paket mjera za odredeno
podrucje ili organizaciju.

4. Primijeniti mjere smanjenja prometa u gradskim
centrima uz logisticke mjere za prijevoz tereta.
Npr. rute i zabrane za kamione, vremenska
ogranicenja pristupa, poticaji i subvencioniranja,
gradski logisticki centri, integririranje logistickog
planiranja u planiranje koristenja zemljista,
upravljanje parkiranjem.

5.Uspostaviti naknade korisnicima cesta u
koordinaciji s inteligentnim sustavima upravljanja
prometom. Npr. Naknade za parkiranje, naknade za
zagusenje prometom, multimodalne obavijesti &
savjeti za putovanje, dinamicke smjernice i
informacijski sustavi.

6. Promovirati virtualnu mobilnost i fleksibilnije
trziste rada. Npr. Telekomunikacije, rad na daljinu,
fleksibilno radno vrijeme, politike putovanja
kompanije.

za planiranje prometa na nacionalnim i regionalnim
razinama (pogledajte Svedsku upravu za promet et al,
2014.

Koraci principa Cetiri koraka mogu se opisati na
slijededi nacin:

e Korak 1: Promisli! Rjesenja koja utjecu na
potraznju putovanja i izbor vrste prometa
(planiranje koristenje zemljista, upravljanje
potraznjom / upravljanje mobilnosti).

e Korak 2: Optimiziraj! Rjesenja za ucinkovitije
koristenje postojeceg prometnog sustava
(infrastruktura, vozila etc.).

e Korak 3: Obnovi! Obnavljanje postojece
infrastrukture.

e Korak 4: |zgradi novo! Investicije u infrastrukturu
i vece rekonstrukcije.

lako naziv pristupa implicira koriStenje prema
redoslijedu, pristup bi trebalo gledati kao .nacin
razmisljanja” u planiranju odrzive mobilnosti.
Istrazivanje koje stoji iza principa Cetiri koraka
provedeno od strane Ekman et al (1996.) naglasava
vaznost kontinuiranog smanjenja ovisnosti o
motoriziranom prijevozu, uz stavljanje prioriteta na
odrZivije vrste prometa te ucinkovitije koriStenje
postojeceg prometnog sustava radi smanjenja
potrebe za velikim rekonstrukcijama ili gradnji nove
cestovne infrastrukture. Princip Cetiri koraka jamci
da su prikladne mjere udruzene u pketima mjera radi
povecanja isplativosti u planiranju SUMP-a.

Step 2 Solutions for a more efficient use of the existing transport system

I

Step 3 Reconstruction Step 3 Reconstruction
of existing infrastructure of existing infrastructure

Step 4 Investments in new
infrastructure and larger reconstructions

Pakiranje mjera uz princip od cetiri koraka

Radi razumijevanja kako nacelo Cetiri koraka moze
biti koriSteno, potrebno je razumjeti kako promatrati
razliCite vrste mjera unutar Cetiri razlicita koraka. U
prikazu 7 kratki vodi¢ prikazuje razlicite vrste mjera
za svaki korak.

Princip Cetiri koraka je dokazani pristup za koristenje
prilikom pakiranja mjera u planiranju SUMP-a. Pogledajte
Okvir 5 radi konceptualne pozadine i definicije principa Cetiri
koraka.

¢02Q 1 sumps-up 15
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Taxes, charges and
subsidies

Mobility management
(influencing behaviour

through information
and communication)

Planning,
Localisation
Regulation
Legislation

Prikaz 7: Vrste mjera u razli€itim koracima u sklopu principa Cetiri koraka

‘U‘E

Charge

Operation

Planning

Priorities

Economic incentives,
regulation, legislation

traffic regulations, road
signs, etc.

Protection measures
Range of services
Technology, including

bt Y fi
Step3and 4
Measures to develop
the infrastructure for:

- pedestrians and
cycle traffic,

- public transport on
roads and railways,
light rail, metro, tram,

- car traffic

- freight on roads and
rails

ITS

Struktura Cetiri koraka moze se koristiti kao kontrolna
postaja nakon razvoja popisa mjera

koje su izvedive i ucinkovite. Stavite mjere s ciljem razvoja
infrastrukture u okvir 3 i Cetiri te podijelite ostale mjere
izmedu koraka 11 2. Nakon toga ¢e biti jasno ako su mjere
usredotocene prema izgradnji nove infrastrukture ili vise
prema upravljanju, planiranju unaprjedenja politike i
regulacije.

Pravilo postoji kako biste bili sigurni da uvijek uzmete u
obzir da li ima dovoljno mjera u koraku 1 i koraku 2.
Slijededi korak je pogledati izazove te vidjeti koja vrsta
mjere moze biti koriStena radi rjeSavanja tih izazova.

16

Koristenje ove strukture moze potencijalno rezultirati time
da se s izazovima suocite/rijedite ih bez potrebe za skupim
infrastrukturnim mjerama. Takoder to moze biti koristeno
radi kreiranja paketa mjera. Shematski primjer toga je
prikazan u prikazu 8. Paketi mjera mogu biti stvoreni
dodavanjem mjera s ciljem rjesavanja odredenih izazova
u paket.

Prema teoriji koja stoji iza principa Cetiri koraka, vazno je
opisati zavisnosti izmedu razli¢itih mjera u paketima
mjera. To bi trebalo opisati s obzirom na tempiranje, ali i
s obzirom na ucinke sinergije. Kao primjer, moze
odgovarati primijeniti mjere koraka 1 i koraka 2 ¢im to
bude moguce te pratiti u¢inke. Ostale mjere u paketu tada
mogu biti razmotrene i primijenjene ili oznacene na nacin
da vige nisu prioritetne (Svedska uprava za promet et al.
2014)

¢02Q 1 sumps-up
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Prikaz 8 Kako princip 4 koraka moze biti koriSten za pakiranje mjera
Izvor: Svedska uprava za promet et al (2014.)

T o 5
A
Ay
Challeng
A
. o 2=

Kao primjer, ova metoda moZze biti primijenjena na izazov opisan u prikazu 4, radi prikazivanja kako se paket mjera sastoji
od mjera unutar razli¢itih koraka (pogledajte prikaz 9).

Prikaz 9: Primjer paketa mjera radi rjeSavanja lokalnog izazova

a Demand management/Mobility management:
*  Time access restrictions for long vehicles to remove

1 traffic during peak hours-
*  Route guide for car traffic providing information to
variable message signs-

4 Optimise existing infrastructure:
+  Lorry routes to remove traffic:

+  Variable message signs quide traffic when congestion
2 appears-

*  Remove on-street parking to make room for a new
\ bus lane-

Challenge:
Buses get
caught
in congestion
during
peak hour

3 | Improvements of existing infrastructure:
»  Construction of new bus lane to decrease travel

- time for buses-
ol + Construction of new parking facility to host cars
4 using on-street parking

Od odabranih mjera je u prikazu 9 izraden paket koji se proteze kroz nekoliko podrucja politike. Glavni izazov na koji se
paket odnosi je zastoj za javni prijevoz, ali takoder postoje druge prakti¢ne sinergije, kao smanjenje onecis¢enja zraka i
povecana privlacnost javnog prijevoza u odnosu na privatne automobile.

¢02Q 1 sumps-up 17
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Razviti plan djelovanja y
SLUCAJ GRADA - Primjeri po¢etnih mjera

Nakon odredivanja mjera i paketa mjera, slijedeci korak je Podruéja plana intervencije -

razrada i primjena odabranih mjera i paketa mjera. Unutar . .
Grad Donostia-San Sebastian

SUMPs-UP-a, nacela i smjernice za SUMP Planove djelovanja
su razvijeni i predstavljeni u materijalu za smjernice koji je

dostupan na Internetu (pogledajte Okvir 6).

Okvir 6: Nacela i smjernice za razvoj Plana
djelovanja SUMP-a

Materijal za smjernice za gradove koji razvijaju SUMP
Plan djelovanja, ukljucujuci predloske, poveznice na
kvalitetne primjere i alate. Materijal je dodatak SUMP
Smjernicama te je proizvod SUMPs-Up-a, dostupan
na wWww.sumps-up.eu.

SLUCAJ GRADA - Primjeri po&etnih mjera

Promjene u tarifnoj politici javnog
prijevoza u Sofiji - Grad Sofija

U Sofiji je paket mjera koji ima cilj povecati broj
putovanja javnim prijevozom izraden i stavljen u
primjenu u lipnju 2016. godine. Paket se sastoji od
Cetiri mjere koje se odnose na naplatu i informiranje.

1. Smanjenje troSka godisnje karte za sve linije s
iznosa od 500 BGN na 365 BGN. S navedenom mjerom
se vise organizacija uvjerilo da kupe godiSnje karte za
svoje zaposlenike.

2. Uvodenje nove karte pod nazivom ..Metro+" - karte
za metro i jednu dodatnu autobusnu/trolejbusnu/
tramvajsku liniju. S prosirenjem metroa na dva
najveca okruga u Sofiji, mnogi ljudi su poceli putovati
putem metroa na posao i s posla kuéi. Obicno je
vecini ljudi potrebna dodatna linija kako bi dosli od
kuce do metroa ili od metroa do radnih mjesta. S
uvodenjem te nove prijevozne karte, uspjelo se uvjeriti
veci broj ljudi da koriste javni prijevoz.

3. Uvodenje trodnevne karte za sve linije uslijed
povecanja broja turista.

4. Obavijesne kampanje u velikim organizacijama i
Skolama.

Tijekom razdoblja od Sest mjeseci, od lipnja 2016.
godine do prosinca 2016. godine, za 48% je povecana
kupnja karata za javni prijevoz (svih vrsta karata).

U Donostia-San Sebastian SUMP sadrzi pet
osnovnih politika:

¢ Poticanje ne-motoriziranih nacina.

¢ Povecanje modalnog udjela javnog prijevoza u
odnosu na privatne automobile

¢ Postizanje primjerenijeg, drustveno i s obzirom na
zastitu okolisa, optimalnog koristenja javnog
gradskog prostora

e Utjecanje na ponasanje gradana u odnosu na
mobilnost

e Doprinosenje odrzivom gradskom razvoju

Ovih pet politika je podijeljeno na nekoliko Podrucja
plana intervencije. Svako podrucje ima specificne
ciljeve koji se ostvaruju razlic¢itim paketima ili
programima i mjerama djelovanja. Podrucja
ukljuéena u plan su:

e Mobilnost pjesaka

¢ Mobilnost vozZnje biciklom

e Javni prijevoz

e Upravljanje prometom

e Promet dobara

e Intervencije u javnom prostoru/prostoru gradana
e Parkiranje

e Upravljanje, flote Cistih vozila

e Upravljanje mobilnosti za ciljane grupe

e Obuka i edukacija u odrzivoj mobilnosti

e Komunikacija, podizanje svijesti i marketing
e Nova koristenja zemljista

* Nova prometna infrastruktura

Izvor: San Sebastian
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SLUCAJ GRADA - Primjeri po&etnih mjera

Integrirani razvoj mreze -
Grad Budimpesta

Osnovna infrastruktura za gradski prijevoz se sastoji od
Zeljeznice, prigradske Zeljeznice, metroa, autobusne
mreZe, kao i glavhe mrezZe prometnica, pruzajuci
razlicite regionalne veze i veze na velike udaljenosti te
povezujuéi gradske Cetvrti. Veca povezanost se moze
ostvariti uvodenjem novih veza, kao i sigurnim i
pouzdanim razvojem postojecih prometnih mreza,
preraspodjelom javnih podrucja i razvojem
intermodalnih veza gdje se u sredistu nalaze putnici.
Integrirani pristup je opcenito potreban u razvoju mreze.
Plan je dostupan u SUMP registru:

www.sumps-up.eu/fileadmin/templates/sumps-
up/lib/sumps-up_registry// utility/tools/push
resource file.php?uid=51245b09

Popis mjera:

1. Rute javnog prijevoza koje pruzaju izravno
povezivanje

2. Modernizacija postojeceg mreze tracnog prometa
3. Povezivanje odvojenih dijelova grada s novim
mostovima preko Dunava i prijelazi na odvojenim
razinama krizanja cesta i pruge

4. lzgradnja komponenata cestovne mreze koje
nedostaju

5. Rekonstrukcija ceste sa slozenim pristupom

6. Neprekidna glavna biciklisticka mreza

7. Poboljsanje biciklisticke interoperabilnosti,
sekundarna cestovna mreza pogodna za voznju
biciklom

8. ProSirenje prometa vodnim putovima te
infrastruktura za usluge

9. Razvoj pametne gradske logisticke mreze.

Izvor: BKK Budimpesta
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3.3 Opcée preporuke za integraciju
mjera i paketa mjera

Postoji mnogo nacina kako postupiti sistematicno i u€inkovito
prilikom ulaska u postupak odabira mjere te ne postoji
cudotvorno rjeSenje koje bi bilo korisno u svakoj situaciji.
Jedna preporuka je izabrati postupak odabira mjere koji je
ve¢ ranije bio koriSten u drugim strateskim kontekstima
unutar gradske uprave. Postupajuci na taj nacin, manje truda
po pitanju edukacije treba biti uloZzeno u odnosu na
zainteresirane strane po pitanju kako odabrati odgovarajuce
mjere. Medutim, bez obzira na metodu za sistematic¢an
odabir mjera, druga preporuka je uvijek osigurati da niti
jedno podrucje mjere nije zaboravljeno prilikom rjesavanja
lokalnog izazova mjerama u SUMP-u. Metode opisane u
poglavlju 3.1. mogu ovdje biti korisne i prva saZeta kontrola
pokrivenih podrucja mjera moZze biti izvrSena s poprilicno
malom dozom truda s obzirom na uloZeno vrijeme i sredstva.

Provedbom ovih metoda procjene za sistemati¢an odabir
mjere, dobar temelj za pakiranje mjera Ce biti postavljen jer
razliite vrste sinergija mogu nastati izmedu razlicitih
podrucja mjera.

Prilikom ulaska u postupak pakiranja mjera, preporucljivo je
prvo obratiti paznju na razlicite primjere paketa opisanih u
poglavlju 3.2., radi dobivanja ideje o konceptu te mogucim
sinergijama i koristima. Drugo, preporuca se koristiti princip
Cetiri koraka jer isti promice isplative mjere, mjere koje su
usmjerene na optimizaciju postojeéeg sustava i mjere koje u
usmjerene na poticanje odrzivih vrsta prometa.
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4. ZAVRSNE NAPOMENE

4.1 Materijali SUMPs-Up-ova

Ostali materijali SUMPS-Up-a su dostupni na stranici
projekta www.sumps-up.eu.

¢ Prirucnik o integraciji mjera i paketa mjera u SUMP-u
- Start

¢ Pravilnik o integraciji mjera i paketa mjera u SUMP-u -
Osmisljanje inovacija

¢ Nacela i smjernice za razvoj Plana djelovanja SUMP-a

¢ Analiza potreba korisnika za pokretanje

Inventar CIVITAS alata

¢ SUMP Registar
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DODATAK |

Popis mjera

Upute za Citatelje: Ovaj popis mjera je sastavljen s ciljem davanja ideja tijelima za planiranje u postupku odabira mjera u svezi
SUMP-a. Popis mjera i njihov opis su temeljeni na nekoliko izvora. Kad je informacija dostupna na Internetu, naznacena je
poveznica za mjeru. Izvori koriSteni u popisu su: EVIDENCE, DELTA, KonSULT, Trivector, Vruits, Civitas, Copenhagenize.

SUMPs-Up Europski program za ubrzavanje s pokretanjem Planova odrzive gradske mobilnosti
Odgovorni autor(i): Trivector Traffic AB

Popis mjera je podijeljen u 25 razli¢itih podruéja mjera temeljenih na Evidence strukturi (struktura evidencije). Za svako
podrucje mjere, viSe mjera je opisano i prikazane su poveznice s Civitas podrucjima politike.

1. Pjesacenje 11. Parkiranje 21. Infrastruktura za voznju
biciklom

2. Gradski prijevoz tereta 12. Novi sustavi javnog prijevoza
22. Naplata uslijed zagusenja

3. Putne informacije 13. Novi nacini koristenja automobila prometom

4. Sigurnost u prometu 14. Marketing i nagradivanje 23. Ciséa vozila

5. Upravljanje prometom 15. Planiranje koristenja zemljista 24. Sheme dijeljena bicikla

6. Poreziivozarine 16. Integracija nacina 25. Ogranicenja pristupa

7. Planovi putovanja temeljeni na lokaciji 17. Ukljucivi gradski dizajn

8. Preraspodjela cestovnog prostora 18. Kupnja e-karata

9. Poboljsanje javnog prijevoza 19. Podrucja zastite okolisa

10. Personalizirano planiranje putovanja 20. Vozila na elektricne baterije i gorive

celije
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1. Pjesacenje ( poveznica )

NAZIV MJERE

Stvoriti (privremeno)
: pjeSacka podrucja

: Pametna pjeSacka
raskrizja

Olaksanje pristupa za
 starije osobe ili osobe
*sinvaliditetom

PODRUCJE CIVITAS

OPIS MJERE POLITIKE

Mjere radi utjecanja na ponasanje pjesaka te radi osiguranja sigurnih i atraktivnih
: pjesackih podrucja

Radi ogranicenja obujma prometa unutar centara gradova, ogranicenja pristupa i jasna :
: strategija radi poticanja uspostave mreza pjesackih podrucja moze biti uspostavljena.

: Pametni senzor za pjesake (IPD) koji pruza informaciju u stvarnom vremenu Semaforu

: uodnosu na broj pjesaka koji cekaju da mogu prijeci, utvrden putem IPD-a u trenutku

: kad oni prilaze raskrizju i ulaze u podrucje gdje ih se detektira. Semafor produljuje

: trajanje zelenog svjetla za pjeSake na temelju broja ljudi koji Cekaju prijeciili na temelju

: broja pjesaka koji joS prelaze. Zahtjev za prijelaz moze biti iskljucen kad broj pjesaka nije
: dovoljan (na temelju utvrdenog praga). Dok VRU Cekaju zeleno svjetlo za pjedake te za

‘ vrijeme trajanja zelenog svjetla, ako je zahtjev aktivan [tj. ukoliko broj osoba koje ¢ekaju

: da mogu prije¢i prelazi definirani prag), Zahtjev za prijelaz je takoder aktiviran, neovisno o
: krugu izmjene svjetala. Taj Zahtjev za prijelazom ima namjenu upozoriti vozila o prisutnosti :
. pjedaka. Sustav osvjetljenja (Zahtjev za svjetlom) se koristi radi isticanja raskrizja i :
: okruZenja raskrizja, kako bi upozorio vozila na prisutnost pjesaka te time povecao njihovu

: sigurnost.

: Nadin zZivota neovisan :
: 0 automobilu

: Olaksati pristup za starije osobe i osobe s invaliditetom u smislu glatkijeg, pravilnijeg
: plo¢nika, uronjen rub plo¢nika i opipljive povrsine

2. Gradski prijevoz tereta  poveznica)

NAZIV MJERE

PODRUCJE CIVITAS
POLITIKE

: OPIS MJERE

: Putovi za kamione i
: zabrane

: Sustavi za upravljanje

: protokom cestovnog
prijevoza tereta

: Primijeniti zabrane za
: kamione na glavnim

: prometnim putovima u
: razdobljima najveceg

- prometa

: Partnerstva u svezi
: kvalitete prijevoza
: tereta

: Odbori i forumi za
: savjetovanje u svezi
: prijevoza tereta

: Imenovanje gradskog

Putovi za kamione se koriste radi postizanja Pozitivnog usmjeravanja specificiranjem
: putova kojima se kamioni mogu kretati :

: Mnogi telematski sustavi koji koriste uredaje za daljinsko upravljanje na kamionima
- i prikolicama radi kontroliranja i pra¢enja prijevoza tereta te prezentiraju te podatke
: u obliku pogodnom za koristenje osobama koje prevoze teret, bilo kao podatke u

i stvarnom vremenu ili stati¢ne podatke.

! Radi izbjegavanja zastoja na glavnim prometnim putovima, zabrana voznje za
: kamione/vozila za prijevoz tegkog tereta u razdobljima najveceg prometa bi trebala
* biti primijenjena (primjerice za vrijeme vikenda).

: Najcesci alat za ukljuCivanje sudionika je partnerstvo u svezi prijevoza tereta

: [FQP). FQP ima zadatak spojiti strane iz javnog sektora i privatnog sektora koje

: su ukljucene u prijevoz tereta i logistiku radi raspravljanja o problemima te

: identificiranja i primjene rje$enja, s namjerom unaprjedivanja odrZivosti djelatnosti

_..i prijevoza tereta u ekonomskom, socijalnom i okolisnom smistu. Prijevoz tereta u
: Uspostavljanje komisija, odbora i foruma radi pruzanja prilike za zainteresirane : gradu
: strane da se susretnu i raspravljaju o izazovima i mogucnostima sustava prijevoza  :
: tereta je najizravniji nacin na koji je moguce ukljuciti sve sudionike. Navedeni forumi :
: mogu biti uspostavljeni u obliku tehnickih savjetodavnih komisija koje okupljaju
: osoblje iz javnog sektora iz razli¢itih upravnih tijela i agencija, s ciljem ispitivanja
: problema, provodenja studija u svezi navedenog sadrzaja i analize radi koordinacije
: radnji i odluka za ispravnu i ucinkovitu politiku prijevoza tereta u gradu.

: Sligno konceptu Upravitelja za mobilnost, funkcija Gradskog upravitelja za logistiku
: [CLM] je stvorena radi smanjenja zahtjeva u odnosu na mobilnost dobara u gradskim

upravitelja za logistiku

: Vremenska zabrana
: pristupa

: podrucjima. Upravitelj za mobilnost, kao i Gradski upravitelj za logistiku predstavljaju
: stvarne posrednike izmedu razlicitih lokalnih zainteresiranih strana i javnih tijela; njihov
: zadatak je usuglasiti potrebe i zahtjeva razliitih kompanija i poduzeca.

: Ove mjere namecu ogranicenja u odnosu na vrijeme kad se prijevoz tereta moze

- odvijati. Namjera je smanjiti promet prijevoza tereta u razdobljima najveceg prometa
: u gradskim podrucjima ili zabraniti isporuke tijekom noci radi ogranicenja buke.

: Promoviranje isporuka izvan razdoblja najveceg prometa u gradovima je obecavajuca
: strategija radi kompenziranja prometnih utjecaja prijevoza tereta u gradovima.
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... 2. Gradski prijevoz tereta ( poveznica )

PODRUCJE CIVITAS
POLITIKE

NAZIV MJERE OPIS MJERE

: Ogranicenja u odnosu : Ove vrste mjera su usmjerene na ocuvanje centara gradova kao ugodnih mjesta za

: na okoli$ : Zivot, nastojanjem smanjenja negativnih vanjskih djelovanja vozila za prijevoz tereta,

: : usmislu emisija i buke. Ove strategije imaju dvostruki pozitivan ucinak: s jedne
: strane smanjuju utjecaj na okolis uslijed prijevoza tereta te poticu koristenje Cistih
: tehnologija promovirajuci koristenje elektric¢nih vozila ili vozila s niskim emisijama za :
: gradske isporuke. Programi obnove vozila mogu podrZati ovu vrstu inicijative. :

: Ogranicenja pristupa : Ove vrste mjera su usmjerene na povecanje ugodnosti za Zivot gradskih podrucja
: s obzirom na veli¢inu/ : i na optimizaciju koristenja javnog prostora, osobito javnih ulica. Detaljnije,
: teret : ogranicenja koja sprjecavaju vozila odredene tezine ili veli¢ine (duzina ili Sirina) da
: : koriste odredenu prometnicu ili podrucje moze rezultirati koristima u odnosu na

: razinu zagu$enja prometom te na stopu prometnih nezgoda uzrokovanih velikim

: kamionima.
: Naplata (naplataza : Naplata za ceste znaci da vozaci placaju izravno za voznju odredenom cestom
: ceste, naplata radi - ili odredenim podrucjem. Naknade mogu biti fiksne ili promjenjive s obzirom na
: zaguSenja prometom, : standarde emisija za vozilo ako je smanjenje emisija cilj. Naknada za zagusenje

: naplata parkiranjal  : prometom se odnosi na promjenjive cestarine [vise naknade u slucaju uvjeta
: : zagusenosti prometom i nize naknade u slucaju slobodnog prolaza za vrijeme
: manjeg zagu$enja prometom) odredene u centralnim podrucjima radi smanjenja
: opsega prometa u razdoblju najguséeg prometovanja. Cestarine mogu biti
: dinamicne, Sto znaci da se stopa smanjuje ovisno o razini zagusenosti koja postoji
: u odredenom trenutku. Glavni izazov koji utjece na parkiranje teretnih vozila
i u gradovima je nedostatak mjesta, osobito u povijesnim centrima. To rezultira
: povredama propisa u odnosu na parkiranje i kaznama. Kroz shemu naplate
: parkiranja, vozaci pladaju izravno za koristenje objekata za parkiranje. Te sheme
: mogu biti uspostavljenje za koriStenje prostora rubova plocnika, neke temeljene na
: fiksnim stopama, druge mogu ukljucivati promjenjive sheme naplate te su opéenito
: primijenjene kao dio skupine strategija.

Poticaji i subvencije : Suprotno od oporezivanja i cestarina je koristenje poticaja ili subvencija radi
: : poticanja razvoja odrzive gradske distribucije. Izravno pruZanje poticaja ili subvencija

- od strane lokalnih tijela operaterima nije Siroko koriteno jer je preskupo, dok je Prijevoz teretau
: pruzanje odredenih troskovnih pogodnosti (neposredni poticaji) edce koridteno. : gradu

: Prilagodavanje zona : Mjere parkiranja na ulici su usmjerene na prilagodavanje postojeceg oblika
: ukrcaja na ulici : ceste i zona ukrcaja radi smjestanja postojeceg i buduceg volumena prometa te
: : gospodarskih vozila. Mjera je usmjerena na rasporedivanje odgovarajuéeg prostora
- ruba plo¢nika za parkiranje i aktivnosti ukrcaja. Strategije u odnosu na parkiralisna
. mjesta i zone ukrcaja su usmjerene na odredivanje i provodenje parkiranja na rubu = :
: plocnika, na rasporedivanje prostora ruba plocnika te na identificiranje potencijalnih :
: okacija za parkiranje kod prijevoza tereta.

: Obliznja podrucja za : Nedostatak objekata za parkiranje i ukrcaj usmjerenih na primitak tereta moze

: dostavu : zahtijevati koridtenje podrudja za zaustavljanje (ili obliznjih podrucja za dostavu). Cilj

: : je razvijanje mjesta za provedbu i podrucja izvan ceste kod poduzeca i objekata koji
- redovito primaju teret. Uspostavljanje uobicajenih mjesta za ukrcaj za podrucja koja
- su veliki generatori prometa ili za druge objekte s vide stanara, moze biti izvediva :
: opcija. Alternativno, opcine bi mogle potaknuti razvoj obliZnjih podrucja za dostavu ili :
zaustavljanje koje bi mogle posluziti kao gradske platforme za prekrcaj. :

: Tocke preuzimanja  : Ova inicijativa potice koristenje posebnih lokacija za preuzimanje dostava, kao

: * sustavi automatiziranih ormarica na cesti, lokala za preuzimanje posiljaka i
: postanskih ured, kao i manjih skladista. U toj shemi kamion dostavlja u tocke
. preuzimanja i klijenti putuju do tih podrucja za preuzimanje radi preuzimanja
. svojih poéiljaka. Takva praksa smanjuje troskove dostave centralizirajuéi dostave i
: smanjuje pogreske pri dostavi. Medutim, obzirom da klijenti moraju svojim autom
: preuzeti ono $to su narucili, moZe doci do cjelokupnog povecanja prometa.

: Gradski centri za : Ova mjera doprinosi smanjenju cirkuliranja teretnog prometa unutar ciljanog
: konsolidaciju : podrucja promovirajuci konsolidaciju isporuka tereta na jedan ili vise gradskih

: terminala. Prijevoznici koji bi inace radili zasebna putovanja do ciljanog podrudja :
. s faktorima niskog opterecenja, prenose svoj teret neutralnom prijevozniku koji : "
: konsolidira teret te upravlja zadnjim dijelom dostave. Konceptualno, to moZze

: ukljucivati ., sustave zajednicke dostave”, .. kooperativnu logistiku™ i ..gradske centre
: za distribuciju”
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... 2. Gradski prijevoz tereta ( poveznica )

NAZIV MJERE OPIS MJERE 0DRUCJE CIVITAS POLITIKE
: Promjene vrste : Cilj programa promjene vrste prijevoza je potaknuti uporabu alternativnih vrsta :
: prijevoza : prijevoza radi smanjenja broja kamiona i kombija u gradskom centru. lako navedena :

: opcija izgleda interesantno za mnoge, ova inicijativa nailazi na mnoge velike zapreke :
: u gradskim podrucjima gdje je cesto nemogude pronadi druge vrste prijevoza koje bi :
- bile u¢inkovite kao kamioni ili kombiji. Medutim, vise pokusnih ispitivanja i primjena :
: manjeg opsega ukazali su da je moguce unijeti manje promjene po ovom pitanju.

: Prijelaz prijevoza tereta s ceste na intermodalni prijevoz je postignut koriStenjem

: kombinacije cestovnog i kraceg prekomorskog prijevoza, unutarnjim plovnim :
: putovima, Zeljeznicom, motornim trokolicama za prijevoz tereta ili biciklima za Priievoz tereta u
: prijevoz tereta. : rrievoziereta u

: Educirati prometne : Razviti edukaciju u svezi gradske logistike za prometne projektante u regijama/
: projektante u svezi : op¢inama
: gradske logistike :

: Integriranje logistickog : Vise proaktivni pristup predstavlja inkorporiranje planiranja prijevoza u postupak

: planiranja u planiranje  : planiranja koritenja zemljista identificiranjem podrugja sukoba izmedu aktivnosti

: koristenja zemljista : prijevoza tereta i ostalih nacina koristenja zemljiSta. Razumijevanjem izvora sukoba
: : izmedu aktivnosti prijevoza tereta i ostalih nacina koristenja zemljista, uinkovite

: strategije za uskladeni razvoj mogu biti oznacene i odabrane.

PODRUCJE CIVITAS
POLITIKE

: OPIS MJERE

: Konvencionalni vozni : Kvaliteta informacije, oblici u kojima je ponudena, te izvori i napor koji su ukljuéeni u : L
: Kolektivni prijevoz

: red i informacije o : pruzanje informacije : -

: : : putnika
: uslugama :

: Informacije o : Sustav informacija o putnicima u stvarnom vremenu dopusta putnicima da pristupe

: putnicima u stvarnom : stvarnim informacijama o polasku, tj. uZivo prezentiranim informacijama o polasku

: vremenu : za usluge javnog prijevoza putem razli¢itih izvora.

 Sustav planiranja : Sustavi planiranja putovanja ili multimodalne putne informacije mogu ukljucivati

: putovanja : raspon pruzanja informacija od jednostavnih opisa raspolozivih opcija putovanja

: razli¢itim nacinima prijevoza, mogude povezanih s kartama koje prikazuju putove
: te voznim redom, do interaktivnih baza podataka koje omogucuju korisnicima da
: pronadu specificne informacije.

: Multimodalne : Putne informacije, dostavljene putem razli¢itih tehnologija, prije i tijekom putovanja:
s informacije i savjeti  : primjerice specifi¢ne Internet stranice i programi pruzaju informacije o svim
: za putovanje : vrstama prijevoza na nacin da su informacije predstavljene na koordiniran nacin te

: time u jasnijem obliku.

: Vodic¢ za putovanje : Detaljan vodi¢ za putovanje biciklom s jasno uocljivim znakovima, po mogucénosti
: biciklom + informacije : s informacijama u stvarnom vremenu o trenutnim zastojima i odrzavanjima
*ustvarnom vremenu : prometnica.

Vodi¢ za putovanje Detaljan vodic za putovanje biciklom s jasno uoCljivim znakovima.

: biciklom :

: Sustav za vodenje Klasi¢an IVRG (Sustav za vodenje unutar vozila) znaci da sustav prvenstveno odabire
: unutar vozila . putove na temelju najkrace udaljenosti izmedu polazista i destinacije, a 5to je

: vrlo korisno u nepoznatom okruzenju ili sloZzenim prometnim mrezama. Slijedeca
: generacija navigacijskog sustava ima sposobnost uzimanja u obzir razli¢itih kriterija
: radi optimizacije, a ne samo najkraceg puta.
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4. Sigurnost prometa

PODRUCJE CIVITAS
POLITIKE

NAZIV MJERE OPIS MJERE

Sigurnost biciklista & Sigurnost nemotoriziranog prometa znacajno unaprjeduje iskustvo Zivljenja i putovanja
: pjesaka : gradom jer to predstavlja glavni problem Zivota u gradu i putovanja gradom.

Prostor pjesackih Raznolikost vrsta pjeSackih prijelaza su dostupni prometnim i gradskim projektantima

: prijelaza : za razmatranje, od oznacenih (zebra) prijelaza i prijelaza sa signalizacijom, do

: znacajnijih infrastrukturnih investicija ukljucujuci pjesacke mostove, pothodnike koji
: predstavljaju model tzv. “Zajednickog prostora.

: Odrzavanje prometnica  : OdrZavanje prometnica ukljucuje raspon postupaka i ciljeva. TroSenje prometnica

: : predstavlja posljedicu kombinacije utjecaja koristenja vozila te nezgoda, vremenskih
- prilika i ostalih prirodnih dogadaja. Daljnje mjere, kao posipavanje ulica, mogu biti :
: koristene radi ublazavanja utjecaja vremenskih ili temperaturnih uvjeta na sposobnost :
- vozila da koriste prometnice. Osim toga, odrzavanje prometnica moze biti usmjereno  :
‘i na ostvarivanja koristi od razvoja materijala te razumijevanja utjecaja gradevinskih
: materijala od kojih su prometnice gradene na zagadenje.

Mjere za smirivanje Smirivanje prometa oznacava koristenje fizickih i regulatornih mjera radi smanjenja
: prometa : brzine i ubrzanja.

Mobilnost bez prepreka : Mjere radi unaprjedenja postojeceg sustava vizualnog usmjeravanja te mjere radi
: : nadopunjavanja sustava vizualnog usmjeravanja taktilnim i/ili zvuénim obavijestima

Educiranje djece o Uvesti obveznu edukaciju o sigurnosti prometa
: sigurnosti u prometu :

Unaprijediti stanje prometa : Zone zagusenja prometa u blizini Skola/zabraniti automobile unutar 500 metara od
u blizini Skola : Skole.

Prioritizirati osjetljive Osigurati pristup za osjetljive sudionike prometa prilikom zatvaranja prometnica radi
: sudionike prometa : odrzavanja.

: Sigurne prometnice za : Osigurati prometnice s dovoljno Sirine i pravilnog plocnika te propisno odrzavanje

: bicikliste i pjesake : prometnica tijekom zime

: Smirenje prometa kroz ! Sveobuhvatni i kvalitetno obrazlozeni planovi u svezi brzine radi optimalne

: uporabu sveobuhvatnog : uskladenosti.

: plana u svezi brzine

5. Upravljanje prometom ( poveznica)

PODRUCJE CIVITAS
POLITIKE

: Konvencionalni * Okomiti znakovi - razlicite vrste okomitih znakova s tekstualnim ili grafickim prikazom,
: znakovi & oznake : za obavijesti, regulaciju Prometni znakovi za regulaciju ili upozorenja - radi usmjeravanja
: : prometa i prenosenja upozorenja, Raznovrsni znakovi za regulatorne zahtjeve ili osnovne
- informacije- uklju¢ujuci semafore, priviemene znakove i osvjetljenja radi identificiranja
: sklonista ili pruzanja dodatnog upozorenja u slucaju opasnih prepreka.

: Konvencionalno : Konvencionalno upravijanje prometom ukljucuje mjere usmjerene da utjeCu na kretanje

NAZIV MJERE OPIS MJERE

: upravljanje : prometa u mrezi. Mjere ukljucuju prometna ogranicenja u odnosu na prometne putove i prava Strategije
: prometom : ograni¢avanja smjera, koja koriste radi promjene smjera i kretanja prometa te parkiranja (i upravljanja na
: : ograni¢enja zaustavljanja) koja omogucavaju neometano prometovanje na cestama. : zahtjev

: Kontrola gradskog : Sustavi kontrole gradskog prometa (UTC) su posebna vrsta upravljanja prometom koja :
: prometa - integrira i koordinira kontrolu semafora na Sirokom podrucju, radi kontrole prometnih tokova :
: U mrezi prometnica. :

: Varijabilni znakovi : Varijabilni znakovi s porukama (VMS) su digitalni prometni znakovi koji se koriste radi
: s porukama : obavjestavanja vozaca automobila o specifi¢nim privremenim dogadajima i prometnim
: * uvjetima u stvarnom vremenu.

: Pametni sustaviza : Pametni sustavi za prijevoz pokrivaju velik raspon primjene informacijskih i komunikacijskih

: prijevoz - tehnologija u prijevozu. Ukljucuju upravljanje prometom i tehnike kontrole, obavijesti u : Telematika
: : stvarnom vremenu za korisnike, upravljanje sustavima za javni prijevoz i prijevoz tereta, : prijevoza

: napredni sustavi za sigurnost, pomoc¢ u nuzdi i velikih nesreca te sustav elektronicke naplate. :

: Centar za : Platforma za protok informacija i ekspertiza : R
: : Upravljanje

: koordinaciju : - -
* mobilnosti : mobilnosti
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6. Poreziivozarine

PODRUCJE CIVITAS
: POLITIKE

NAZIV MJERE OPIS MJERE

: Strukture vozarine  : Struktura vozarine ukljucuje cijeli niz mjera politike u svezi vozarine osim opcenitog
: : povisivanja i snizavanja vozarine. Ti elementi uklju¢uju: razli¢itost cijene prema
: geografskom kriteriju, dobu dana, ucestalosti koristenja, i svrsi putovanja; koristeci
* ispis karata, koncesije; i tehnologiju pametnih kartica

: Porezi na gorivo : Porezi na gorivo koji se placaju na kupnju goriva se primjenjuju u mnogim zemljama. : . Lo

: : . . : , : , ... Strategije upravljanja :
: Uvodenje poreza na potrosnju goriva ne samo da povecava prihode, vec predstavlja i : na zahtiev :
: relativno neselektivno sredstvo za naplatu koristenja prometnica. ; ha Zamtjev

: Porezi na vlasnistvo  : Porezi na vlasnistvo vozila (neizravan porez) ima dvije glavne svrhe. Prvo, sluZi kao
: vozila : instrument opéenitog pribavljanja prihoda - prihod je rijetko namjenski. Drugo, sluzi :
: : kao instrument za regulaciju broja vozila u vlasnistvu i potencijalno za regulaciju

: godista voznog parka radi uskladenja s ciljevima zastite okolisa.

7. Planovi putovanja temeljeni na lokaciji ( poveznica )

PODRUCJE CIVITAS
POLITIKE

NAZIV MJERE OPIS MJERE

: Planovi putovanja Plan putovanja organizacije (CTP) je ..strategija za organizaciju da smanji utjecaje

: organizacije : prijevoza te da utjecCe na ponasanje svojih zaposlenika, dobavljaca, posjetitelja i
: i stranaka prilikom putovanja” (Rye, 2002.). Vrlo Cesto je plan putovanja usmjeren na :

: ponasanje zaposlenika prilikom putovanja. : Upravljanje
: Planovi putovanja  : Plan putovanja za $kole, ili Upravljanje mobilnosti u slu¢aju $kola ([SMM] se sastoji mobilnosti
: za Skole : od cijelog niza mjera koje primarno imaju za cilj promijeniti ponasanje ucenika i

: roditelja u odnosu na mobilnost, a s obzirom na putovanja do Skole i iz $kole - preteZito
: smanjenjem putovanja automobilom :

: Hodajuéi autobus Hodajuci autobus potice djecu da hodaju u grupama do vrti¢a/osnovnih Skola i iz vrtica/ :
: : osnovnih Skola :

 Biciklirajuci  Biciklirajudi autobus poti¢e djecu da voze bicikl u grupama do 3kole i iz $kole [ponekad :
* autobus : takoder u vrti¢ i iz vrtica). Uobicajeno su mala djeca u pratnji odraslih osoba. :

: Obuka za bicikliste : Ova mjera pruza obuku biciklistima jer, osobito za mlade Skolarce, sigurnost u prometu : Na€in Zivota neovisan :
: : &esto ima vaZnu ulogu u dono%enju odluke o voZnji biciklom. Obuka za bicikliste : 0 automobilu :
: takoder moZe biti pruzena i drugim pojedincima; Citavim obiteljima ili zaposlenicima u
- odabranim organizacijama

i Ispitivanje putova 1 lzvrsiti pregled Skolskih putova radi pronalazenja jakih i slabih tocaka te postavljanja
: prema Skoli : prioriteta u odnosu na mjere.

8. Preraspodjela cestovnog prostora ( poveznica)

PODRUCJE CIVITAS

NAZIV MJERE OPIS MJERE

POLITIKE
: Prometne trakeza  : Prometne trake za vozila s vise osoba (HOV) su osmiéljene radi odvraéanja koristenja : R
: - —~ : . ! " : AR I : Skupni prijevoz
: vozila s viSe osoba : automobila s jednom osobom ili s malom popunjenosti, dajuci prednost vozilima s~ :

:viSe od minimalnog broja osoba (uobicajeno dvoje ili troje] i autobusima. : putnika

: Izgradnja nove ceste : Izgradnja ceste ima ocito jednostavne ciljeve pruzanja pristupa podrucjima do kojih

: : prethodno nije bilo moguce doci motornim vozilima, smanjujuci volumen prometa u

: : jednom podrucju premjestanjem istog u drugo podrucje, ili povecanjem kapaciteta. : . oo
E ......... ‘.v.....................s ......... ..\: ....... e S T Tt SRR LR LR EEEEEEEREEE : Strateg“e upl'aVlJan]a :
: Ogramce‘n‘prlstup : Ogranicen pristup automobilima na posebnim prometnicama : na zahtjev :
*automobilima : :

: na posebnim

: prometnicama
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9. Poboljsanje javnog prijevoza ( poveznica )

PODRUCJE CIVITAS
POLITIKE

NAZIV MJERE OPIS MJERE

Sustavi upravljanja flotom Sustav upravljanja flotom autobusa koristi obavijesti u stvarnom vremenu o lokaciji
: autobusa : autobusa i obavljanju voznje radi osiguranja da autobus vozi sukladno rasporedu.

: Autobusni prioriteti : Kako bi se vrijeme putovanja autobusom ucinilo konkurentnim vremenu putovanju
: : s pojedinacnim vozilima, niz prioritetnih intervencija treba biti selektivno
: primijenjen na autobusne usluge.

: Regulacija autobusa : Reguliranje usluga autobusa se ovdje odnosi na upravljanje u kojem nadlezna
:  tijela za prijevoz frandiziraju pruzanje usluga autobusnog prijevoza privatnim
: pruzateljima ili stvaraju partnerstva, na dobrovoljnoj ili zakonskoj osnovi, s
: privatnim pruzateljima.

: Razine vozarine : Vozarine mogu biti opisane kao novc¢ana naknada za putovanje javnim prijevozom,
: : primjerice cijena autobusne karte i karte za voZnju vlakom. Na razine vozarine
 mogu utjecati subvencije (ili propisani porezi) od strane drzavnih ili lokalnih vlasti.

: Povlastene vozarine . Povlastene vozarine omogucuju pojedinim drustvenim skupinama mogucnost da
: putuju javnim prijevozom uz smanjene vozarine, sto u nekim slucajevima moze
: znaciti i besplatno.

: Opcenito poboljSanje u : Ova mjera je usmjerena na unaprjedenje kvalitete usluga javnog prijevoza (PT) Kolektivni
: odnosu na dostupnost : povecanjem razine dostupnosti, $to ukljucuje povecanje brzine usluge, ucestalosti, : prijevoz putnika
: javnog prijevoza : prikladnosti usluge, udobnosti, pristupacnosti i jednostavnijeg pristupa za sve :

pojedince (takoder sustav projektiran na na¢in da nema prepreka za osobe s
:fizickim ili mentalnim ostecenjimal

! Karte za koristenje javnim : Karte za koristenje javnim prijevozom za zaposlenike su mjesecne ili godisnje

: ?;‘éi‘é?‘zs‘?(’glfgrztgpz?le“'ke : sezonske karte, kupljene od strane privatnih organizacija za svoje zaposlenike. u
. Koristenje javnog prijevoza : obliku bloka karata od udruZenja za prijevoz.

: s popustom

: Usluge javnog prijevoza na : Takoder poznato kao: Usluge ..Prijevoza pruzenog na zahtjev”, javnim prijevozom

: zahtjev : na zahtjev se smatra oblik javnog prijevoza usmjerenog prema korisniku, kojeg

: : obiljeZava fleksibilno vrijeme i podrudje pruzanja usluga od strane malih/srednjih
: vozila u smislu dijeljenja voZnje izmedu polazita i odredista.

: Reorganizacija rasporeda : Reorganizacija rasporeda javnog prijevoza ima za cilj optimizaciju usluga javnog
: javnog prijevoza : prijevoza i povecanje koristenja istog prilagodavanjem rasporeda koji bi bolje
: : odgovarao nacinu Zivota putnika i njihovim obrascima kretanja.

Posebne ponude karata za Posebne karte za uCenike su Cesto godiSnje karte po nizim cijenama, koje se mogu :
: ucenike : kupiti uz predocenje dokumenta kojim se potvrduje status ucenika. :

 Cista i tiha vozila u javnom : Cista i tiha vozila u javnom gradskom prijevozu : Cista goriva i

: gradskom prijevozu : : vozila

Unaprjedenje lokalnog Unaprjedenje lokalnog gradskog javnog prijevoza s razlicitim putovima i

: gradskog javnog prijevoza : stajalistima

s razlicitim putovima i :

. stajalistima

Poboljsanje dostupnosti PoboljSanje dostupnosti za starije osobe ili osobe s invaliditetom unutar gradskog

: za starije osobe ili osobe s : javnog prijevoza kroz pristupne rampe i opipljive povrsine.

*invaliditetom unutar gradskog

: javnog prijevoza

: Snizenje cijena gradskog SniZenje cijena gradskog prijevoza u odnosu na mladez

. javnog prijevoza u odnosu na -

* mladez

: Snizene cijene gradskog javnog : Snizene cijene gradskog javnog prijevoza ili besplatan gradski javni prijevoz

: prijevoza ili besplatan gradski

: javni prijevoz

: Odrzavanje prometnica na Odrzavanje prometnica na stajalistima gradskog javnog prijevoza

: stajalistima gradskog javnog

: prijevoza

Probna razdoblja sa snizenim : Probna razdoblja sa sniZenim cijenama gradskog prijevoza za nove korisnike Upravljanje

: cijenama gradskog javnog : : . .

: prijevoza za nove korisnike : : mobilnosti
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10. Personalizirano planiranje putovanja ( poveznica )

NAZIV MJERE : OPIS MJERE : PODRUCIE CIVITAS
Fleksibilno radno Sustav upravljanja flotom autobusa koristi obavijesti u stvarnom vremenu o lokaciji
: vrijeme : autobusa i obavljanju voZnje radi osiguranja da autobus vozi sukladno rasporedu
: Personalizirano : Kako bi se vrijeme putovanja autobusom ucinilo konkurentnim vremenu putovanju s

planiranje putovanja pojedinacnim vozilima, niz prioritetnih intervencija treba biti selektivno primijenjen na
: * autobusne usluge

: Telekomunikacije : Reguliranje usluga autobusa se ovdje odnosi na upravljanje u kojem nadlezna tijela za
: : prijevoz fransiziraju pruZanje usluga autobusnog prijevoza privatnim pruzateljima ili
: stvaraju partnerstva, na dobrovoljnoj ili zakonskoj osnovi, s privatnim pruzateljima.

: Savjetnik za mobilnost/ : Vozarine mogu biti opisane kao novcana naknada za putovanje javnim prijevozom, .
: o - R . .. . . : Upravljanje
: Upravitelj za mobilnost : primjerice cijena autobusne karte i karte za voZznju vlakom. Na razine vozarine mogu : - .
: L . N . . . . o ) . : mobilnosti
: utjecati subvencije (ili propisani porezi) od strane drzavnih ili lokalnih vlasti. e
Edukacija o mobilnosti Povlastene vozarine omogucuju pojedinim drustvenim skupinama mogucénost da putuju javnim
: * prijevozom uz smanjene vozarine, Sto u nekim slucajevima moze znaciti i besplatno.

. Personalizirana pomo¢ : Ova mjera je usmjerena na unaprjedenje kvalitete usluga javnog prijevoza (PT) povecanjem razine

: pri putovanju (PTA) - dostupnosti, Sto ukljucuje poveéanje brzine usluge, ucestalosti, prikladnosti usluge, udobnosti, :
: : pristupacnosti i jednostavnijeg pristupa za sve pojedince (takoder sustav projektiran na nac¢in da nema :
* prepreka za osobe s fizi¢ckim ili mentalnim oStecenjima) :

Rad na daljinu Karte za koriStenje javnim prijevozom za zaposlenike su mjesecne ili godisnje sezonske karte,
: : kupljene od strane privatnih organizacija za svoje zaposlenike. u obliku bloka karata od udruzenja za
: prijevoz.
Platforma za Mobilnost Cista i tiha vozila u javnom gradskom prijevozu Nacin Zivota neovisan o
: kao uslugu (Maa$] : ¢ automobilu '

11. Parkiranje ( poveznica

PODRUCJE CIVITAS
POLITIKE

NAZIV MJERE OPIS MJERE

Parkiraliste Bilo bi idealno da parkiraliste za bicikle i spremiste unutar gradova ukljucuje: nenatkriveno, ali sigurno
. za bicikle & . parkiranje na prikladnim lokacijama za trgovine i usluge, ¢ija primjena nije skupa; zajedno s Pretincima za :
. spremiste * bicikle i nadziranim Postajama za bicikle, koji pruZaju mogucnost dugoro¢nog pohranjivanja i najbolju zastitu od :

: vremenskih uvjeta i krade.

Parkiranje izvan Parkiraliste izvan ceste u posebnim objektima (na vise razina) ili na posebnim podruc¢jima (povrinamal,
. ceste - koje je namijenjeno parkiranju. Mogucnost koriStenja navedenih parkiralista znatno utjece na koristenje
: - automobila.

: Propisi o Cesto broj parkirnih mjesta dostupan za dostavu nije dovoljan za namirenje potreba dostavnih kamiona.
: parkiranju : Dostavljaci su primorani na dvostruko parkiranje jer zahtjev za parkiralinim prostorom premasuje linearan

kapacitet ulica. Osiguranje mjesta za utovar/istovar je uobicajena lokalna politika za organizaciju dostavnih :
: radnji za posljednji kilometar. Nedostatak prostora za dostavu premjesta mjesto obavljanja dostavnih radnjina : Strategije

: prometni trake ili plo¢nike te dovodi do zastoja i potencijalno opasnih situacija za ostale korisnike ulice. : upravljanja na
Naknade za Naknade za parkiranje su financijske naknade placene od strane vozaca za koristenje parkirnih prostora, bilo zahtjev
: parkiranje * u namijenjenim parkiraliStima ili na oznacenim parkirnim mjestima na cesti.

Nadzor parkiranja Nadzor parkiranja se primjenjuje na cestovna parkiralidta i parkiralidta izvan ceste (parkiralista s vise razina,
: : parkiralita na razini zemlje te podzemna parkiralista), iako nac¢in nadzora ovisi o vrsti parkiralista.

ParkiraliSni Parkiralisni standardi su norme u svezi kolicine parkiralista koja je potrebna ili dopustena, za nova naselja

: standardi : svih vrsta unutar sustava planiranja koristenja zemljista.

: Naknade Naknade za privatna parkiralista su uglavnom zaracunate od strane lokalnih vlasti u odnosu na postojeca

. za privatna - ne-rezidencijalne objekte ili razvoj buducih ne-rezidencijalnih objekata, primjerice poslovnih zgrada. Njihova
. parkiralista * namjena je pomoci pri smanjenju zahtjeva za parkiranje vozila te stoga i intenzitetu prometa, osobito u

. gradskim centrima gdje putovanje na posao Cini veliki postotak u prometu.

Sustav za pomo¢ Sustavi za pomo¢ pri pronalaZenju parkiralisnog mjesta (PGI) koriste razli¢ite obavijesne znakove (VMS) radi pruzanja :
: pripronalazenju : informacija vozacima u odnosu na lokaciju i dostupnost mjesta na parkiralistima.

. parkiraliSnog

: Telematika prijevoza :

Upravljanje Pojam ,upravljanje parkiraliStem” se odnosi na postupak kontroliranja koli¢ine, troskova i/ili pristupa na
: parkiralistem : parkiraliste na lokaciji.

Upravljanje Pojam .upravljanje parkiraliStem” se odnosi na postupak kontroliranja koli¢ine, trogkova i/ili pristupa na
: parkiraliStem na : parkiraliste na lokaciji.

. lokaciji : Strategija.

e S e . upravljanja na
: Zajednicko : Zajednicko koristenje parkirnih mjesta radnika 9-17 sati te stanara 17-9 sati, najéeSce izvedivo u mjeSovitim  : zahtjev

: koridtenje : naseljima :

: parkirnih mjesta :

: radnika 9-17,

- stanara 17-9 i sl.
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12. Novi sustavi javnog prijevoza ( poveznica )

; PODRUCJE CIVITAS
NAZIV MJERE . OPIS MJERE . POLITIKE
: Brzi prijevoz ! Brzi prijevoz autobusom (BRT) je javni prijevoz autobusom ¢ije je namjena pruZiti
: autobusom : brze, pouzdanije i udobnije putovanje putnicima, nego Sto to pruza konvencionalna

: usluga autobusnog prijevoza.

: Autobusne usluge : Usluge javnog prijevoza se odnose na Citav niz usluga prijevoza koje su dostupne

: : javnosti, ukljucujuci prijevoz spreman na zahtjev, autobuse, tramvaje, lake sustave
i gradske Zeljeznice, metro (podzemna Zeljeznical i usluge Zeljezni¢kog prometa na
- velike udaljenosti.

: Nove usluge traénog : Nove usluge traénog prometa na postojecim linijama mogu pruZiti nove moguénosti
: prometa : osobama da putuju ili poboljSane mogucnosti putovanja pruZajudi vise izravne
: : usluge te na taj nacin ostvariti smanjenje opcih troSkova putovanja

Kolektlvnl prijevoz

: Nove Zeljeznicke “ Nove Zeljeznicke postaje se odnose na nove Zeljeznicke postaje na postojecim
: : ; AR . . . - putnlk
: postaje i linije : konvencionalnim zeljeznickim linijama koje pruzaju nova mjesta na kojima se :

: judi mogu ukrcati na vlak i sici s vlaka te time povecati geografsku dostupnost
: zeljeznicke mreze.

: Terminali & mjesta  : Terminal ili mjesto izmjene vrste prijevoza ima svrhu unaprjedenja vremena

: izmjene vrste : putovanja od vrata do vrata koja ukljucuju javni prijevoz, omogucavajuci Jednostavmju
: prijevoza :izmjenu razlicitih vrsta prijevoza i usluga unutar jedne gradevine

Tramvaju i laka Tramvaji i Laka gradska zZeljeznica dijele mnogo osobina s teSkom Zeljeznicom kao

: gradska Zeljeznica : npr. metro i prigradski sustav Zeljeznice, ali prometuju s manjim kapacitetom.
Skolski autobus - Skolski autobus je autobus za prijevoz djece i adolescenata u Skolu i iz Skole te za

. potrebe Skolskih dogadanja.

: PODRUCJE CIVITAS
: POLITIKE

. OPIS MJERE

Auto klubovi Auto klubovi uobicajeno su organizirane sheme, kojima pripadnici javnosti mogu
: : pristupiti kako bi dobili pristup vozilu na krac¢a vremenska razdoblja

: Zajednicki prijevoz  : Koncept zajednickog prijevoza nije nov, ali postoji velika nejednakost izmedu toga
: : kako su sustavi razvijani u razli¢itim zemljama. Nejednakost se odnosi i na razlike
: u terminologiji. Zajednicki prijevoz moZe biti slobodno definiran kao svaki postupak
: koji omogucava vozacu da pruzi prijevoz drugoj osobi. To moZe biti organizirano kao
: neformalno pruZanje prijevoza prijateljima i obitelji ili kao formalno organizirana
: shema u svezi radnog mjesta radi prijevoza za putovanja do posla te s posla
: Zajednicki prijevoz (europski termin] je poznat po raznim nazivima, kao pruZanje
: prijevoza (lift giving), dijeljenje automobila (carpooling - u Sjevernoj Americi i car
: sharing u Ujedinjenom Kraljevstvu). U U'edinjenom Kraljevstvu, dijeljenje automobila
: (car pool] je naziv k0J| se koristi kako bi se opisala situacija u kojoj kompanijaima u : :
vlasnistvu Jedno ili vise vozila za koritenje od strane svojih zaposlenika za poslovne : Nacin Zivota neovisan :

: svrhe ili po potrebi) : 0 automobilu
 Dijeljenje automobila : Dijeljenje automobila (carpooling) postoji kad dvije ili viSe osoba putuju u istom
: [carpooling) - smjeru koristeci privatno vozilo jednog od njih (u Ujedinjenom Kraljevstvu se to zove

: car sharing).

: Dijeljenje automobila : Dijeljenje automobila (car sharing] je usluga mobilnosti gdje ljudi placaju da koriste

: [car sharing) - automobil tijekom sata / dana i sl., a automobil je u vlasniStvu pojedine organizacije

: : koja je razvila navedenu shemu kao komercijalnu djelatnost. Uobic¢ajeno automobili :
“ nisu u glavnom spremistu, nego su rasporedeni diljem grada ili ¢ak po vie gradova. :

 Dijeljenje kombija Dijeljenje kombija [van-pooling) postoji u sluéaju kad se zaposlenici u grupi voze
: [van pooling) : mini busom na posao i s posla, dijele¢i trodak vozila i njegovog iskoridtavanja.

: Ponekad takav dogovor je subvencioniran od strane poslodavca,; takoder moze biti
:organiziran od strane trece osobe umjesto od strane zaposlenika.
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14. Marketing i nagradivanje ( poveznica )

: PODRUEJE CIVITAS
: POLITIKE

NAZIV MJERE OPIS MJERE

Promotivne aktivnosti Pod pojmom promotivne aktivnosti, podrazumijeva se nekoliko razlicitih promotivnih alata, u
: - rasponu od vrlo tradicionalnih alata kao Sto su brosure, bilteni i sl., do vise naprednih alata kao Sto
¢ su Facebook, youtube itd.

: Upravljanje
: mobilnosti
: Pribavljanje informacija od : Pribavljanje informacija od javnosti moZe se ostvariti na dva nacina. Prvi nacin se ostvaruje putem pasivnog/
: javnosti : polu-pasivnog pribavljanja informacija putem uredaja koji podrzavaju Web 2.0, kao 5to su pametni telefoni
: koji mogu biti noSeni od strane putnika koji koriste javni prijevoz ili u automobilima u mrezi prometnica. To
: moZe biti unaprijedeno zahtjevom prema javnosti da pruzi dodatne informacije, kao npr. nacin prijevoza koji
: koriste te ako se radi o javnom prijevozu, o kojem broju usluge se radi.

Ukljucenost
: javnosti

Oglasavanje i ostale Srz ideje je potaknuti dobrovoljnu promjenu ponasanja putem pojacavanja svjesnosti i promocijom

: promotivne aktivnosti : alternative automobilu.

- Kampanja o svjesnosti - Usmjerenost medija na poboljSanje od strane javnosti razumijevanja o problemima koje uzrokuje  :

. putovanja i Dogadaji : rast prometa i utjecaj nacina putovanja, kao i prikazivanje onoga $to se moZze uciniti radi rjeSavanja :

: : tih problema, ukljucujuc¢i promjenu nacina putovanja pojedinca. Postoje razliCite vrste kampanjao : o

: * svjesnosti putovanja, uklju¢ujuci i godignja dogadanja. : Upravljanje
R R PR R R R R R R R RS mObianStI

- Kampanje usmjerene na : Snizene cijene/besplatne kacige uz obavijesti o sigurnosti prometa :
: koristenje kacige prilikom

: voznje bicikla

MM-Oglasavanje i popusti MM- Oglasavanje i popusti za novopridosle osobe

: za novopridosle osobe :

15. Land use planning

PODRUCJE CIVITAS
POLITIKE

NAZIV MJERE OPIS MJERE

: Doprinosi onoga koji Doprinosi infrastrukturi onoga koji je nositelj razvoja ukljucuju placanje koje ta

: je nositelj razvoja : osoba vrsi (ili davanje) radi potpore infrastrukture u podrudju koje razvija. Ukljucenje javnosti
: Gustoéa razvoja i SVige gustoce razvoja mogu potaknuti kraca putovanja i, stoga, voznja biciklom
: mjesSovitost : i pjesacenje. To takoder moZe pridonijeti odrzivosti javnog prometa. Na slican
: : nacin, bolja kombinacija razvoja moZe pridonijeti unaprjedenju pristupnosti i stoga
: smanjenu potrebe za putovanjem.
: Koristenje zemljista : PoboljSanje uvjeta radi ucinkovitog funkcioniranja javnog prijevoza; : Strategije upravljanja :
: na nacin da se potice : : na zahtjev :
: javni prijevoz : :
- 0drziv prijevoz - Poboljati dostupnost gradskih podrugja te omoguéiti judima da vide putuju
- prilikom planiranju : alternativnim nacinima prijevoza; Povecati zahtjev za javnim prijevozom, osobito

: koristenja zemljiSta  : poticanjem promjene nacina s obzirom na privatne automobile.

: PODRUGJE CIVITAS
: POLITIKE

: OPIS MJERE

Parkiranje & voZnja Parkiranje i voznja je oblik integriranog prijevoza koji omogucava korisnicima privatnog Strategije upravljanja
: : prijevoza da parkiraju svoja vozila i putuju u centar grada koristedi oblik javnog prijevoza  : na zahtjev :

! Prodaja jedinstvenih Prodaja jedinstvenih karata omogucava putnicima da prilikom koriStenja viSe oblika

: karata : javnog prijevoza koriste jednu kartu za Citavo putovanje

: Ponuda integriranih  : Ova mjera omogucava putnicima da koriste jednu kartu za razlicite usluge, : Telematika prijevoza
: vozarina : primjerice sve oblike prijevoza unutar grada ili regije, ili da koriste ulaznu kartuza ~ :

: : sportske dogadaje kao kartu za javni prijevoz

: Prijevoz pruZen na Prijevoz pruZen na zahtjev je prijelazni oblik prometa, negdje izmedu autobusa i : A

: zahtjev : taksija te pokriva girok raspon usluga prijevoza od manje formalnog prijevoza unutar : Koleklivni prijevoz

: : J P p ga pri J g pry : putnika

: zajednice do podrucja velikih mreza

: Plan za multimodalno : Plan za multimodalno putovanje, izmjena od autobusa do bicikla itd. : :
: putovanje, izmjena od : : Strategije upravljanja :
: autobusa do bicikla  : : na zahtjeva :
titd. : :
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17. Ukljucivi gradski dizajn ( poveznica )

PODRUCJE CIVITAS
POLITIKE

NAZIV MJERE OPIS MJERE

 Dijeljeni prostor, primjena Oslobadanje grada od automobila

i Rjesenja u svezi dijeljenog i Minimalizirati segregaciju VRU-a i vozila na zahtjev

: prostora

18. Kupnja e-karata ( poveznica )

PODRUCJE CIVITAS
POLITIKE

NAZIV MJERE OPIS MJERE

Kupnja putovanja za Kupnja putovanja za javni gradski prijevoz putem aplikacija radi bolje dostupnosti
: javni gradski prijevoz  : : Telematika prijevoza
: putem aplikacija i sl. :

19.Zone zastite okolisa ( poveznica )

: PODRUCJE CIVITAS
NAZIV MJERE OPIS MJERE POLITIKE
Podrucja bez Podrucja bez automobila unutar, primjerice, 500 m oko Skola :
: automobila oko Skola : :
Podrucja s niskim Podrucja s niskim emisijama (LEZs) su podrucja gdje je pristup vozilima ogranicen Strateg_ije upravljanja
! emisijama : na ona vozila s niskim emisijama. Tendencija je usredotocenost na gradske centre, : ha zahtjev

: gdje je koriStenje zemljiSta visokog stupnja, promet je velik te izloZenost populacije
* je visoka.

5 PODRUCJE CIVITAS
NAZIV MJERE OPIS MJERE POLITIKE
: Vozila na elektri¢ni pogon imaju - Moze biti koridteno u industrijskim podrucjima te u gradskim centrima
- dodijeljena najbliza mjesta za
LPATKITaN e ... Cista goriva [ voZila
: Stanice za punjenje vozila na : Stanice za punjenje vozila na elektricni pogon :

: elektri¢ni pogon

. PODRUGJE CIVITAS
: POLITIKE

: OPIS MJERE

: Biciklisticke mreze  : Biciklisticka mreZa pruza okvir za niz infrastrukturnih intervencija i unaprjedenja pokrivajuci

: : zadano podrugje grada i moZe ukljucivati: mrezu Biciklistickih staza ukljucujuci odvojene
: objekte za bicikle; pruzanje Parkiralista za bicikle i Spremista; te integraciju vozZnje biciklom
: s javnim prijevozom. Idealno te ,teske” infrastrukturne mjere bi trebale takoder biti podrzane :
¢ .blagim” marketingom, aktivnostima promocije i planiranja putovanja. :

: Odvojeni biciklisticki : Pojam Odvojeni biciklisti¢ki objekti oznacava kolektivni naziv za razli¢itu biciklisticku :
: objekti S infrastrukturu, koja se sastoji od oznagenih traka, staza, bankina i putova :
: : namijenjenih uporabi od strane biciklista i od kojih je motorizirani promet opéenito

Siskljucen.
: PoboljSanje : PoboljSanje biciklistickih objekata ima za cilj povecati aktivnost voznje biciklom : Nacin Zivota neovisan :
 biciklisti¢kih objekata : unaprjedenjem uvjeta za to. Postoji mnogo nacina za unaprjedenje uvjeta biciklista. : 0 automobilu :
: : To ukljucuje: unaprjedenje putova i biciklisti¢kih traka, parkiraliSta za bicikle,

: povecanje osobne sigurnosti za bicikliste, kao i kombiniranje voznje bicikla s javnim

* prijevozom.

* Stanice za punjenje  * Stanice za punjenje bicikala na elektri¢ni pogon.
: bicikala na elektri¢ni  :

 Stanice za pumpanje  Stanice za pumpanje guma bicikla i servisiranje bicikla.
: guma bicikla i :
‘ servisiranje bicikla
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22. Naplata uslijed zagusenja prometom [ poveznica )

PODRUCJE CIVITAS

NAZIV MJERE OPIS MJERE POLITIKE

: Naplata korisniku Naplata korisniku gradske ceste (takoder nazvano i naplatom uslijed zaguSenja
: ceste : prometom ili naplata cestarine) uklju¢uje naplatu voza¢ima radi koriStenja ceste
: : kojom se voze.

: Strategije upravljanja :
' na zahtjev :

PODRUCJE CIVITAS
POLITIKE

* Promoviranje vozila : Promoviranje koristenja vozila s niskom emisijom ugljika
: 5 niskom razinom :
: emisija ugljika

: Cis¢a vozila i
: alternativna goriva

: Ciséa goriva i vozila

: Ekolo3ka vo?nja : Ekoloska voznja je nacin voznje koja smanjuje potrosnju goriva te stoga i emisije
: - staklenickih plinova i stope nezgoda. Posebne kampanije, radionice i obuka imaju za cilj
* promjenu ponasanja vozaca u prilog iskoristivosti energije i cestovnoj sigurnosti.

PODRUCJE CIVITAS
POLITIKE

: OPIS MJERE

 Dijeljenje bicikla Koncept programa dijeljenja je uciniti bicikle besplatnima ili dostupnima korisnicima
: : kao sredstva gradskog prijevoza, kako bi se ogranicio porast automobilskog prometa :
‘i zagadenost koja iz toga proizlazi te zagusenost prometom.

 Dijeljenje bicikala Usluga mobilnosti gdje su bicikli dostupni u gradu ili na radnom mjestu, na nacin
: : da se ljudima omogudi osiguran pristup tim biciklima koje dijele, umjesto da koriste
- vlastite bicikle

: Naéin Zivota neovisan :
: 0 automobilu :
Dijeljenje elektricnih Dijeljenje elektricnih bicikala

 bicikala :

25. Ogranicenja pristupa ( poveznica )

: PODRUGJE CIVITAS
: POLITIKE

NAZIV MJERE OPIS MJERE

: Fizicka ogranicenja  : Fizicka ogranicenja ogranicavaju koristenje automobila u gradskim podrucjima ili

: : ostalim specifi¢nim podrucjima, smanjenjem kapaciteta prometnica, primjerice
: zatvaranjem prometnica ili preraspodjelom kapaciteta prometnica s automobila
: na ostale nacine prometovanja, primjerice autobuse, bicikliste i pjeSake. Ukljucuju
: davanje prioriteta autobusima, biciklistickim trakama, vec¢im podru¢jima za pjesake, :
: tracnom prometu unutar prometnica, kao npr. tramvaj ili sustav lake gradske :
i Zeljeznica te mjere smirivanja prometa.

: Regqulatorna ¢ Postoje dva nacina regulatornih restrikcija: sustavi dozvola u kojima samo odredena : :
: ogranicenja - vozila mogu uci u podrudje i ogranicenje prema broju registarske tablice, prema : Strategije upravljanja :
eeriiieien.n....  KOlem je zabranjen pristup vozila s odredenim brojem tablice u odredene dane. i na zahtjev :
¢ Stvaranje podrucja u @ Stvoriti podrucja u kojima je samo odabranim vozilima dopusteno kretanje. Ta :
: kojima je dopudten : podrucja mogu biti osjetljiva podru¢ja sa zonama niskih emisija, sredidnja ili :
: pristup samo : povijesna podrucja, parkovi prirode itd. Ograni¢enja se mogu primijeniti na sva vozila :

: odredenih vozila sim primjerice na Cista vozila.

: Stvaranje podrucja u @ Stvoriti podrucja s kontrolom pristupa, u kojima su motorizirana vozila u potpunosti
. kojim je motorizirani  : zabranjena. Takva podrucja mogu biti srediénja ili povijesna podrugja, parkovi

: promet opéenito : prirode itd. Ova mjera povecava privlacnost za pjeSake i vrste polaganog prijevoza te
: zabranjen : kvalitetu Zivota i zraka u tom podrudju
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