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1. SUMAR

Acest manual ofera asistenta planificatorilor din
orase care nu sunt inca familiarizati cu planificarea
mobilitatii urbane durabile si care au nevoie de sprijin
pentru a implementa selectarea masurilor. Ca manual
complementar al Ghidului de dezvoltare si implementare
a Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), ofera
exemple si sugestii cu privire la modul de efectuare a
selectiei de masuri pentru primul PMUD, tipurile de
masuri care pot fi de interes pentru un PMUD,
modalitatea de evaluare a masurilor si  obtinerea
aprobarilor pentru masurile selectate.

La initierea procesului de selectie a masurilor, acest
manual descrie patru etape pentru realizarea unei liste
verificate de masuri eficiente si fezabile pentru un oras
incepator.

Figura 1: Patru etape pentru un set
integrat de masuri in orasele incepatoare.

1. Definiti sistemul de referinta,
examinand masurile deja implementate si
starea actualului sistem de transport al
orasului.

2. Creati o lista de masuri destinate
abordarii viziunii si tintelor orasului pentru
o planificare urbana mai durabila, precum
si provocarilor prioritare.

3. Evaluati masurile folosind un sistem de
clasificare pentru a identifica masurile care
sunt eficiente si fezabile pentru oras.

4. Descrieti si obtineti aprobarea pentru
masurile selectate.

Pentru a servi drept inspiratie si sprijin pentru selectarea
masurilor, in Anexa | este prezentata o lista de peste 140
de masuri utilizate intr-un context PMUD.

START

2. INTRODUCERE

In ciuda sprijinului european si a oportunitatilor de
invatare pentru Planurile de Mobilitate Urbana
Durabila (PMUD) care au devenit disponibile in ultimii
ani, implementarea PMUD-urilor a fost relativ lenta. Un
sondaj realizat in cadrul SUMPs-Up in primavara
anului 2017 a strans raspunsuri din 328 de orase din
Europa. Céand au fost intrebati despre starea
activitatilor PMUD, 44% dintre orase au declarat ca nu
au deloc activitati PMUD, ca au in vedere sa dezvolte
primul lor PMUD sau ca sunt in proces de dezvoltare a
primului PMUD - a se consulta figura 2 (Chinellato et
al. 2017). Acest rezultat indica faptul ca multe orase
europene sunt inca orase incepatoare care au nevoie de
sprijin pentru dezvoltarea primului PMUD.

Figura 2: Starea activitatiior PMUD din orasele
care au participat la sondaj in cadrul proiectului
CIVITAS SUMPs-Up din 2017 (N = 328; rezultate
ponderate dupa populatia tarii). Versiunea
completa a raportului sondajului este disponibila
la: www.sumps-up.eu/reports

14%

32%

= No activities, Consideringto develop first
SUMP, Developing first SUMP

= Finalised SUMP waiting to be
adopted, SUMP is adopted but not
implemented, Implementing the SUMP

Evaluation and revision of the previous
SUMP, Preparing 2nd/3rd generation
SUMP

Acest manual sprijina orasele incepatoare, cu indrumari
clare si active despre selectarea masurilor si formarea de
pachete de masuri. Reprezintd o parte a ambitiei
proiectului SUMPs-Up de a sistematiza procesul PMUD,
de a identifica cele mai eficiente instrumente si metode
de planificare pentru procesul PMUD si de a oferi
indrumari in punctele cheie relevante pentru dezvoltarea
unui PMUD de inalta calitate, eficienta si eficacitate.
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2.1 Un produs SUMPs-Up

Acest manual este un produs al proiectului SUMPs-Up,
consultati Caseta 1 pentru link-uri catre mai multe
informatii.

CIVITAS SUMPs-Up este un proiect finantat de UE care
reuneste orase europene, cercetatori, universitati,
organizatii de mediu, institute climatice, consultanti in
transport si experti in mobilitate intr-o initiativa unica, cu
scopul de a ajuta orasele sa implementeze solutii de
mobilitate mai curate si durabile. Proiectul reuneste opt
organizatii si sapte orase si este unul dintre cele trei
proiecte ce se adreseaza domeniului PMUD din cadrul
initiativei CIVITAS 2020 a Uniunii Europene.

Obiectivul SUMPs-Up este de a:

“Permite autoritdtilor de planificare a mobilitatii din Europa
sd adopte PMUD drept o abordare europeand de planificare
strategicd, si in special in tarile in care nivelul de
implementare PMUD este scazut, iar efectele negative ale
transportului sunt severe.“

Caseta 1: SUMPs-Up

SUMPs-Up este un proiect care se desfasoara in
perioada 2016-2020 si isi propune sa produca mai
multe materiale de formare si traininguri pentru
orasele care doresc sa dezvolte un PMUD.

e Orase implicate: pe parcursul proiectului vor fi
accesate 600 de orase. Cu aceste Orase
Informate, accentul se va pune pe consolidarea
capacitatilor.

e Orase in Grupul Pilot de Inovare: 100 de orase
vor deveni membre ale Grupului Pilot de Inovare.
Grupul va facilita schimbul semnificativ de
cunostinte de la egal la egal si va fi impartit in
grupuri expert si grupul lider.

Pentru mai multe informatii, stiri si materiale
pentru formare, vizitati: www.sumps-up.eu

EEPR
CiViTAS

Cleaner and better transport in cities

SUMPS-UP

THE CIVITAS INITIATIVE
IS CO-FINANCED BY THE
EUROPEAN UNION
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2.2 Contextul selectarii masurilor si al
formarii de pachete de masuri

Selectarea masurilor si formarea de pachete de masuri
sunt parti extrem de importante ale procesului general de
dezvoltare a unui PMUD. Politicile si masurile de mobilitate
sunt in centrul abordarii planificarii mobilitatii urbane
durabile. Procesul general referitor la acest subiect este
descris In continuare In Ghidul PMUD, a se consulta link-ul
din Caseta 2.

Selectia masurilor poate fi o sarcina dificila din mai
multe motive, astfel cum este descris in manualul de
selectare a masurilor elaborat in cadrul proiectului
european CH4LLENGE. De exemplu, existd o gama larga
de masuri posibile care pot face procesul de selectie
complex, multe dintre partile interesate avand idei
preconcepute despre ce isi doresc sa faca, iar masurile
selectate trebuie sa fie realizabile (May, 2016).

indrumarea generald si informatiile disponibile despre
alegerea masurilor (a se consulta Caseta 2) constituie o
baza importantd a modului de abordare a procesului de
selectare a masurilor.

Cu toate acestea, indrumarile trebuie sa fie mai bine
adaptate nevoilor practicienilor ce provin din diferite tipuri
de orase. Gama largd de orase europene cu conditii
diferite implica faptul ca provocarile din procesul de
identificare si alegere a tipului potrivit de masuri depind de
cat de matur este un oras in ceea ce priveste planificarea
mobilitatii urbane durabile, dar si de sistemul de referinta al
orasului. Cele trei manuale privind integrarea masurilor si a
pachetelor de masuri publicate de proiectul SUMPs-Up
ofera indrumari orientate catre orase cu diferite niveluri de
experienta PMUD.
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Caseta 2: Linii directoare pentru planificarea PMUD
Linii directoare: Dezvoltarea si
implementarea unui Plan de
Mobilitate Urbana Durabila

Liniile directoare ale PMUD sunt |
disponibile pe platforma ELTIS, *
https://www.eltis.org/sites/ .
default/files/sump- St O ity
guidelines-2019_mediumres.pdf

Aceste linii directoare sunt destinate practicienilor
din transportul urban si mobilitate, precum si altor
actori interesati implicati in elaborarea si
implementarea unui PMUD.

Liniile directoare introduc conceptul si beneficiile
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila si contin
o descriere a celor 11 etape ale procesului PMUD
(Rupprecht Consult, 2014).

Metodologia Poli-PMUD: Cum
sa dezvolti un plan de mobilitate
urbana durabila pentru o
regiune policentrica: Linii
directoare

Pe baza procesului PMUD exista,
de asemenea, linii directoare
disponibile pentru a dezvolta un
plan de mobilitate urbana durabila
pentru o regiune policentrica.

www.eltis.org/sites/eltis/
files/tool/polysump-sump-guidelines-final.pdf.

Selectarea masuratorilor:
selectarea celor mai eficiente
pachete de masuri

Pentru mai multe informatii despre i
teoria si dovezile din spatele
selectarii masurilor, consultati
Selectarea masurilor - Selectarea
celor mai eficiente pachete de
masuri pentru Planurile de Mobilitate

Urbana Durabila.

Publicatia produsa in cadrul proiectului
CH4LLENGE ofera o larga introducere n
domeniul selectarii masurilor, in modul in care
selectarea masurilor reprezinta o parte
importanta in planificarea mobilitatii urbane
durabile si in prezentarea dovezilor si
constrangerilor principale ce exista in ceea ce
priveste selectarea masurilor.
www.sump-challenges.eu/kits

2.3 Prezentare generala a manualelor

Selectarea masurilor si formarea de pachete de masuri
sunt parti extrem de importante ale procesului general de
dezvoltare a unui PMUD. Politicile si masurile de
mobilitate se afla in centrul abordarii planificarii mobilitatii
urbane durabile. Procesul general referitor la acest
subiect este descris in continuare in Liniile

directoare ale PMUD, a se consulta link-ul din Caseta 2.

Selectarea masurilor poate fi o sarcina dificila din mai
multe motive, dupa cum se descrie In manualul de
selectare a masurilor elaborat in cadrul proiectului
european CH4LLENGE. De exemplu, existd o gama
larga de masuri posibile care pot face procesul de
selectie complex, multe dintre partile interesate avand
idei preconcepute despre ce isi doresc sa faca, iar
masurile selectate trebuie sa fie realizabile (May, 2016).

Linile directoare si informatile disponibile despre
selectarea masurilor (a se consulta Caseta 2) constituie o
baza puternica a modului de abordare a procesului de
selectare a masurilor.

Cu toate acestea, indrumarile trebuie sa fie mai bine
adaptate nevoilor practicienilor ce provin din diferite tipuri
de orase. Gama larga de orase europene cu conditii
diferite implica faptul ca provocarile din procesul de
identificare si alegere a tipului potrivit de masuri depind
de cat de matur este un oras in ceea ce priveste
planificarea mobilitatii urbane durabile, dar si de sistemul
de referinta al orasului. Cele trei manuale privind
integrarea masurilor si a pachetelor de masuri publicate
de proiectul SUMPs-Up ofera indrumari orientate catre
orase cu diferite niveluri de experienta PMUD.

¢02Q 1 sumps-up
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Figura 3: Prezentare schematica a celor trei manuale.

Innovate

Testing innovative
measures and
business models in

SUMP planning

Step-u P Conducting ntegrated
SUMP planning
Making the step from
Individual measures to
systematic and integrated

SUMP planning

Applying SUMP measures, but
not systematically

Start

Starting with SUMP
development

CE—
No SUMP planning

Start - incepand cu dezvoltarea PMUD (acest manual)

Acest manual oferd indrumare oraselor care isi doresc
sa inceapa dezvoltarea unui PMUD. Orasele vizate
doresc de obicei sa faca pasul de la activitatile zilnice
de ,mentinere pe linia de plutire” catre o planificare mai
strategica pentru mobilitatea durabila a orasului. Grupul
tintd sunt orasele care inca nu sunt familiarizate cu
planificarea durabild a mobilitatii urbane si care au nevoie
de sprijin pentru a initia selectarea masurilor.

Problemele care trebuie abordate vizeaza modul in care
se porneste de la zero cu o planificare strategica pe
termen lung pentru selectarea masurilor, obtinerea unui
impact instantaneu in urma masurilor selectate si
identificarea unui echilibru intre ambitia planificarii PMUD
si capacitatea din administratia orasului.

in comparatie cu alte linii directoare disponibile,
manualul Start sugereaza o abordare simplificata care
stabileste o limita inferioara de pornire pentru orasele
care incep cu planificarea PMUD. Acest lucru este
necesar, deoarece informatii relevante, cum ar fi
datele cantitative, modelele de trafic si analizele
ample, lipsesc uneori in orasele incepatoare, ceea ce
poate face practicile avansate de selectie a masurilor
sa fie recomandate in alte ghiduri.

cidd2Q | SUMPS-UP
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Step-up - Trecerea de la masurile individuale la o
planificare sistematica si integrata a PMUD

Acest manual ofera suport pentru orasele care sunt
familiarizate cu planificarea mobilitatii urbane durabile.
Orasul step-up tipic aplica deja masuri tipice PMUD, dar
nu inca sistematic. Este posibil sa fie implementate
masuri care sa raspunda uneia sau mai multor provocari,
domenii politice si/sau moduri de transport. Orasul ar dori
sa-si extinda planificarea PMUD pentru a gasi sinergii si
pentru a sincroniza masurile intre diferite domenii de
politica sau alte sectoare de politica.

Problemele care trebuie abordate vizeaza modul in care
se poate aplica o abordare sistematica si eficienta in
selectarea masurilor, identificarea sinergiilor intre diferite
tipuri de masuri si domenii de politica, adaptarea noilor
domenii de masuri la ceea ce s-a facut deja in oras
precum si aflarea modalitatilor de a fi mai sistematic
atunci cand vine vorba de pachetele de masuri.

Inovare - Testarea masurilor inovatoare si a modelelor
de afaceri in planificarea PMUD

Acest manual ofera suport oraselor care au experienta in
planificarea PMUD, de exemplu prin dezvoltarea unei a
doua sau a treia generatii a PMUD. Orasul tinta tipic a
integrat planificarea PMUD cu o Vviziune si tinte
ambitioase. Orasul are o modalitate sistematica de
abordare a selectiondrii masurilor intr-o gama larga de
domenii de politici, dar are nevoie de indrumari pentru a
selecta si implementa masuri inovatoare si modele de
afaceri pentru a atinge urmatorul nivel de dezvoltare in
planificarea PMUD.

Problemele care trebuie abordate vizeaza modul in care se
pot gasi noi modalitdti de a dezvolta n continuare
selectarea si integrarea masurilor, in special modul in care
se pot co-crea actiuni cu alti actori (din oras, regiune, alte
orase, sectorul privat si alte organizatii publice), pentru a
dezvolta masuri cu adevarat inovatoare.
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3. START - INITIEREA DEZVOLTARII PMUD

3.1 Selectarea masurilor ca parte a procesului PMUD

in functie de stadiul procesului de dezvoltare PMUD in
care se afla un oras, selectarea masurilor trebuie luata in
considerare in moduri diferite. In fazele incipiente, este
important sa se analizeze masurile, obiectivele, provocarile si
tendintele existente. Atunci cand un oras incepe sa
elaboreze un plan, este esentiala identificarea si
analiza tipurilor adecvate de masuri politice,
dezvoltarea specificatiilor detaliate ale masurilor si
pachetelor de politici precum si efectuarea unei
evaluari a masurilor si pachetelor propuse. Cand un
oras a ajuns in stadiul implementarii planului, acordul asupra
responsabilitatilor si punerea in aplicare a pachetelor de
masuri sunt esentiale (May, 2016).

Este important sa fincepem sa vorbim despre
identificarea de masuri posibile atunci cand un oras
doreste sa treaca de la o abordare administrativa zilnica
la o planificare strategica mai durabild si pe termen
lung. Un accent pe gasirea unei baze solide de masuri
eficiente si fezabile din punct de vedere al costurilor
poate ajuta orasele incepatoare sa faca un pas mare
spre solutionarea provocarilor prioritare. Formarea
pachetelor de masuri este, de asemenea, importanta, dar
acest manual se va concentra pe selectarea masurilor ca
fiind primul pas obisnuit pentru orasele incepatoare.

nainte de a incepe procesul de selectare a masurilor, se
recomanda cu tarie crearea o idee ferma intre planificatori cu
privire la provocari specifice, viziune si tinte, precum si
stabilirea unei intelegeri generale a provocarilor si a viziunii/
tintelor in randul politicienilor din oras.

Exista doua intrebari la care trebuie sa raspundeti:

1. Viziune si tinte: Are orasul o viziune si obiective clare
legate de planificarea SUMP? Exista o intelegere comuna
intre planificatori si politicieni cu privire la viziune / tinte?

2. Provocari si probleme: Sunt unele provocari si
probleme mai urgente decat altele? in acest caz, atunci cand
generati o lista de masuri, concentrati-va asupra masurilor
care vizeaza aceste provocari si probleme prioritare. Exemplu
de provocari comune: poluarea si zgomotul aerului,
congestionarea/spatiul rutier, siguranta traficului, schimbarile
climatice, sandatatea publicd si mobilitatea activa si
incluziunea sociala si accesibilitatea.

Daca inca nu s-a raspuns la aceste doua intrebari, se
recomanda investirea unui timp extins in fazele
pregatitoare si de stabilire a tintelor procesului PMUD
(acest lucru este descris in continuare 1in Liniile
directoare ale PMUD, a se consulta Caseta 2). Orasele
incepatoare care trebuie sa consolideze o viziune/tinte
comune pentru planificarea PMUD sunt, de asemenea,
ncurajate sa coordoneze prima etapa a Atelierului de analiza
pentru viitor (ziua 1 si ziua 2), a se consulta Caseta 3.

Caseta 3: Atelier de Analiza pentru Viitor

Atelierul de Analiza pentru Viitor este un
instrument pentru o mai buna luare a deciziilor.
Acest instrument poate fi util in cazul in care
intrarile (viziune, tinte, provocari si definirea
problemei) trebuie sa fie de o calitate superioara
inainte de a avansa in procesul de selectare a
masurilor. Atelierul de trei zile este conceput pentru a
crea un teren comun, dar si pentru a crea un plan-cadru
de actiune. In functie de locul in care se afld un oras,
instrumentul poate fi ajustat pentru a se potrivi scopurilor
sale ca o completare a procesului obisnuit de selectare a
masurilor. Pentru mai multe informatii despre modul
in care se planifica si se elaboreaza un Atelier de
Analiza pentru Viitor pentru un PMUD, a se
consulta ghidul practic (Missions Publiques, n.d).

Day2

Day3

Common Ground

Creative prospective

Action Plan

Critical diagnostic

Patru etape pentru integrarea masurilor

Avand in vedere ca se poate raspunde la intrebarile 1
si 2 de mai sus, integrarea masurilor intr-un PMUD
pentru un oras incepator se poate face in patru etape
(a se consulta Figura 5). In cazul in care grupul de
lucru responsabil pentru dezvoltarea PMUD-ului nu a
fost deja selectat in aceasta etapa, este timpul sa
selectati un grup cu suficiente cunostinte in ceea ce
priveste masurile de mobilitate si organizare a
orasului.
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[ ) in capitolele urmatoare, bazate pe etapele 1-4 de mai sus,
Figura 5: Patru etape pentru un set manualul ofera indrumari pentru un proces eficient de
integrat de masuri in orasele incepéatoare selectare a masurilor, potrivit pentru orasele cu putina
. . experientd in dezvoltarea PMUD. Metodele prezentate ofera

1. Definiti sistemul de referints, o structurd pentru modul de creare a unei liste validate de
examinand masurile deja implementate si masuri, adaptata la urmatoarele trei aspecte:
situatia sistemului actual de transport al
____orasului. J . . . .
1. Starea sistemului de transport: Care este situatia
[ ) sistemului actual de transport al orasului pentru
2. Creati o lista de masuri destinate diferitele moduri de transport? Orasul are o infrastructurd
abordarii viziunii si tintelor orasului, pentru buni sau slab& pentru diferitele moduri de transport?
o planificare urbana mai durabila, precum
si provocarilor prioritare. 2. Masuri: Exista deja masuri selectate sau implementate
- 7 pentru o mobilitate urbana mai durabild? Luati in considerare
( ) si masuri legate de politici, de ex. daca orasul are un plan
3. Evaluati masurile folosind un sistem de pentru mers pe bicicletd, un program de siguranta in
clasificare pentru a identifica masurile care trafic sau alte planuri / programe legate de planificarea
sunt eficiente si fezabile pentru oras. PMUD.
L J
s I 3. Capacitatea de administrare a orasului: Ce capacitate
4. Descrieti si obtineti aprobarea pentru are orasul in ceea ce priveste finantarea, resursele
masurile selectate. umane si competenta tehnici? Nu uitati sa tineti cont ca
S J masurile pot afecta intretinerea zilnica din oras si ca masurile
L | pot necesita un angajament pe termen lung.

0929 | sumps-up 9
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3.2 Etapa 1:
referinta

Definiti sistemul de

Este important sa ludm in considerare statutul orasului
in ceea ce priveste masurile pentru planificarea
mobilitatii urbane durabile. Pentru a analiza sistemul de
referintd si a va face o idee despre capacitatea unui
oras, se poate utiliza un tabel de analiza, care are in
vedere elementele cheie. Tabelul de analizd prezentat
mai jos poate fi utilizat pentru a analiza diferite elemente
ale sistemului de transport din oras (a se consulta Tabelul
1). Tabelul poate fi folosit si pentru a determina ce
capacitate de implementare a masurilor are orasul si cum
arata sistemul de transport in prezent.

START

Pe baza prezentéarii de ansamblu oferite de tabelul
de analiza, urmatoarea etapa vizeaza aprofundarea
cunostintelor despre situatia actuala a sistemului
de transport al orasului. Acest lucru poate fi
realizat in mod sistematic pentru fiecare mod de
transport, cu ajutorul unei comparatii simple a
distributiei modale - o comparatie a tipului de
infrastructura pentru ciclism in Figura 6.

Aceastd abordare evidentiaza calitatea infrastructurii
pentru un mod de transport (evaluat ca fiind bun pana la
prost) si utilizarea de catre cetateni precum si intelegerea
acelui mod de transport (evaluat de la scazut la ridicat)
pentru a determina daca orasul trebuie sa se axeze pe
masuri fizice si/sau non-fizice (de ex. informatii si
comunicare).

N
Tabelul 1: Exemplu al modului in care poate fi utilizat un tabel de analiza pentru a defini situatia sistemului
de transport si pentru a oferi asistenta cu privire tipurile de masuri ce trebuie selectate.
FUNCTII/ | DISTRIBUTIE  CALITATEA | STARE SIGURANTA,: SITUATIA ACTUALA, : .
MODURI DE : MODALA INFRASTRUCTURII : IMPLEMENTAREA ANALIZA
TRANSPORT : : i MASURILOR
o Multe accidente pe :
Mers pe jos 12% Proasta : ; istoni .. :Suntnecesare
pe] ° - trecerile de pietoni : Activitate scizutd  © masuri de
: din apropierea : D t5 1 trafi
: : : : :Eforturi pentru :
. Mers pe 7% Medie N PV ' _: Cresterea bugetul
L Viers pe D70 : Utilizarea scazuta  :cartografierea retelei  : 4qministrati J
bicicleta - oferd avantaje mici :de biciclete 0 ; administratiet
: :ae biciclete in - orasului pentru
‘desfasurare. Buget ' masuri de
‘redus pentru noi : ciclism
e o.masuad
- Autobuz / 16% Buna Aostinsladao - activitate ridicata, -
: tramvai / b oyt : strategie de : Progres in directia
" metrou / ; autobuz, cuun  transport public : corectd, continuati
: : : impact mai mic : planificata :
TrAmMVAIUSOr  t e asupracaltdfii 1T D
- Autoturism 65% Buna - Multe accidente = \iodificati traficul
:  Intre utilizatorii : Activitate ridicatd, 0 © 1 centru cand
s vulnerabiliai : noua centurd este centura este
- drumului $i masini.  : in constructie : finalizats
. Utilizarea intensd - :
. are impact asupra
- calitatii aerului
. Gara si noduri Buna : Statia de : Preocupati-va de
* rutiere mai mari : X * autobuz nu se Activitate scazuta ! |ocatia interfetelor
: : : afla la cétiva -in strategia de
: pasi de gara transport public
: Transport de Buna : Traficul greu de marfa : : Cresteti
- marfa X : In centrul orasului Activitate scizutd  : capacitatea
:  este consideratun - administratiei
: risc pentru sigurantd : " orasului ’
: Analizd : Autoturismul @ Utilizatorii : Sunt necesare : Consolidarea
: : este : vulnerabili ai : masuri de siguranta a: capacitétii este
" modul de " drumului se : traficului pentru : necesara in mai X
" transport . P : abordarea mai multor: multe domenii.
: domigant : simt nesiguri : moduri de transport
cidd2Q| sumps-up
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Figura 6: O abordare strategica pentru selectarea masurilor in care este necesara o combinatie de masuri
fizice si non-fizice (informatii si comunicare). Cifra se bazeaza pe rezultatele proiectului UE WALCYNG.
Sursa: Hydén et al (1998).

INFRASTRUCTURA CICLISMULUI

Saraca Buna
Scazut Cetatenii nu merg cu bicileta ca Cetatenii nu merg cu bicileta
cazu i i ’ .
urmare a...Construiti! Informati! ca urmare a...Promovati!
DISTRIBVUTIE ’
MODALA -
CICLISM o o R .
Ridicat Cetatenii merg cu bicicleta in Cetatenii merg cu bicicleta
ciuda... Construiti! deoarece... Mentineti! Dezvoltati!

Un motiv pentru a utiliza aceasta abordare cu scopul de a
initia procesul de selectare a masurilor este de a evita Tabelul 2: Abordare sistematica a modului de a
investitiile in masuri ineficiente care nu se incadreaza in determina ce tip de masuri trebuie luate in

preconditiile din oras sau care defavorizeaza tinta sau considerare pe baza utilizarii sistemului  de
transport. Exemplul indica faptul ca masurile de

viziunea. . 9 . N .
infrastructura ar trebui luate in considerare pentru

Urmand aceeasi abordare, Tabelul 2 prezintd un exemplu a imbunatati si incuraja mersul

de aplicare a acestui model pe mai multe moduri de "

transport. Utilizati tabelul pentru urmatorii trei pasi: ! ;

Mobilitate : Scizutd Buni :
[l i . B . . : pagtaiats . . B . . :
1. Incepeti cu un mod de transport si bifati nota cea mai Teeeees

MODUL DE TRANSPORY STAREA INFRASTRUCTURII

otrivita entru distributia modalda si starea e Transport  : Scizutd Buni :
p P ! : 13
. " . . e lic : : ] 1 : ;
infrastructurii. Repetati pentru toate modurile de - B o
transport disponibile. - B

- E

g
2. Evaluati rezultatul si comparati cu obiective si : g
provocari prioritare. | e ;é

: = T,
Cox o . o © Ridicata: 2 : Scazuta 1  promovaii

3. Concentrati-vd asupra masurilor care vizeazd | = ... 3 i

indeplinirea scopului mentionat in casetele rosii din
patratul selectat.

Pondere modala

Ridicatd 5

292Q | SUMPS-UP

CiViTAS

1"



Manual privind integrarea pachetelor de masuri si a masurilor intr-un PMUD START

3.3 Etapa 2: Creati o lista de masuri

A doua etapa a procesului de selectare a masurilor pentru
orasele incepatoare PMUD o reprezintd crearea unei
potentiale liste de masuri. Aceasta trebuie sa fie conceputa
pentru a aborda viziunea si tintele de mobilitate durabild a
orasului, precum si provocarile prioritare. De asemenea,
trebuie sa se tina cont de amestecul recomandat de masuri
non-fizice si fizice identificate la etapa 1. Exista la fel de
multe liste de masuri ca si orase, dar unele categorii de baza
pot fi intotdeauna recomandate pentru a fi utilizate ca
fnceput, cum ar fi descrierea si responsabilitatea masurii (a
se consulta un exemplu in Tabelul 3).

MASURA DESCRIEREA MASURII

: Dezvoltarea unui plan de :
:management al mobilitatii:

imbunatétirea trecerilor
. de pietoni pe drumurile
. prioritare

Tabelul 3: Elemente de baza pentru o lunga (prima) lista de masuri.

Facilitati segregate de ;Trasee si piste marcate de-a lungul strazii urbane importante. Traficul :
. ciclism :motorizat este exclus pentru a creste siguranta traficului pentru biciclisti. :

RESPONSABILITATE

: Proprietarul drumului

Lista lunga a masurilor pentru PMUD

Pentru a obtine o privire de ansamblu rapida asupra
masurilor adecvate pentru un PMUD, in Anexa | este
prezentata o lista agregata, pe baza unor surse precum
EVIDENCE, KonSULT, MaxExplorer si CIVITAS. Lista
acopera masurile din toate domeniile de politici CIVITAS si
poate fi folosita ca inspiratie la listarea masurilor PMUD
relevante. Masurile sunt sortate in asa-numitele domenii
de masuri, pe baza descrierilor din proiectul EVIDENCE.
Pentru majoritatea masurilor din Anexa | exista un link
catre informatii mai aprofundate la site-ul sursa. Cand
este necesar, in listd pot fi adaugate masuri adecvate
contextului local.

12

Masuiri initiale

Exista cateva masuri care pot fi un bun inceput pentru
orasele care noi in dezvoltarea PMUD (a se consulta
Figura 7). Acestea sunt masuri care Vvizeaza
imbunatatirea  cunostintelor si  a nivelului de
constientizare pe plan intern pentru planificarea PMUD,
prin activitati de consolidare a capacitatii cu politicieni si
planificatori din organizatie. Acestea includ, de
asemenea, masuri  fizice  pentru  Imbunatatirea
infrastructurii in ceea ce priveste siguranta, mersul pe jos
si mersul pe bicicleta si masuri de gestionare pentru a
creste eficienta sistemului de transport existent.

¢02Q 1 sumps-up
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Figura 7: Masuri considerate ,,masuri initiale” bune pentru orasele care incep dezvoltarea unui PMUD.

Masura

Masuri de politica strategica
pentru monitorizare si culegere
de date

Activitati de consolidare a
capacitatii
Masuri  pentru  siguranta
traficului

Infrastructura pentru pietoni
si biciclisti

Promovarea modurilor de
transport durabile si a
campaniilor de sensibilizare

Gestionarea traficului

Gestionarea parcarilor

De ce ar trebui sa fie luate in considerare

Masurile de politica strategica, cum ar fi efectuarea unui sondaj de calatorie
sau elaborarea unui plan pentru mers pe bicicleta, creeaza intelegerea necesara
importanta atunci cand selectati masuri. Exemple: sondaj de calatorie, plan
pentru mersul pe bicicleta, inventarul barierelor fizice din mediile de trafic etc.

Cand se incepe cu planificarea PMUD, se recomanda imbunatéatirea
constientizarii si cunoasterii mobilitatii durabile in randul politicienilor,
planificatorilor si a celor implicati in planificarea PMUD prin activitati de
consolidare a capacitatii. Exemple: informatii si formare pentru planificatori si
politicieni, excursie cu bicicleta pentru politicieni, pregatire pentru sensibilizarea
persoanelor cu dizabilitati pentru personalul de intretinere etc.

Indiferent de situatia sistemului de transport din oras, masurile de siguranta n
trafic ar trebui sa fie intotdeauna o prioritate. Masurile si activitatile pentru
implementarea de rute sigure cdtre scoald sunt adesea ,masuri initiale”.

Cel mai durabil mod de a calatori, cu bicicleta sau mergand pe jos, este cel cu
cei mai vulnerabili participanti la trafic. Pentru a creste ponderea modala de
mers pe jos si cu bicicleta, este importanta o infrastructura sigura si accesibila.
Ex.: treceri de pietoni sigure, benzi dedicate pentru biciclete etc.

Incurajarea cetétenilor s& utilizeze modurile de transport durabile poate oferi un
fnceput pentru a influenta cota modala din oras. Este vorba si despre cresterea
gradului de constientizare a cetatenilor cu privire la sistemul de transport si la
servicile de mobilitate disponibile in oras. Ex.: brosura informativa pentru
gospodarii, reclame pentru utilizarea transportului public.

Gestionarea traficului ar trebui sa fie o baza in planificarea mobilitatii si poate fi
utilizata pentru a optimiza sistemul de transport si pentru a orienta utilizarea
transportului intr-o directie durabild. Exemple: centru/coordonator de operatiuni
de trafic

Parcarea auto are o relatie puternica cu utilizarea si proprietatea
autoturismului. Gestionarea parcarilor poate fi un mod foarte eficient de a
incuraja trecerea la alte moduri de transport. Exemplu: taxarea parcarii pe
stradd in centrul orasului.

Masurile recomandate in Figura 7 se bazeaza pe ideea ca
promovarea si informarea cetatenilor despre sistemul de
transport existent poate duce la o crestere rapida a
calatoriilor cu moduri de transport durabile, fara investitii
mari. Pentru a mbunatati in continuare sistemul de
transport, este important sa obtineti o intelegere solida a
modului in care functioneaza sistemul, inainte de a decide
investirea in masuri de infrastructura costisitoare. De
asemenea, este important sa se lucreze cu masuri de
gestionare a traficului si de gestionare a mobilitatii,
care au adesea un raport cost-beneficiu bun si pot
sustine o utilizare mai eficienta a sistemului de
transport existent. Casetele galbene prezentate in
capitolele urmatoare descriu exemple de masuri
initiale tipice, implementate in orasele europene.

202Q | SUMPS-UP
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Pentru mai multe informatii despre diferite masuri,
consultati linkurile catre baze de date de masuri diferite
din Caseta 4.

Pe langa noile masuri, dupa cum se recomanda mai sus,
potentialele masuri initiale pot include si masuri care extind
sau modernizeazd masurile si serviciile existente in oras.
Potentialul acestor tipuri de masuri de actualizare
poate fi identificat si elaborat folosind prezentarea de
ansamblu structurata, ilustrata in Tabelul 1.

Exista doua motive principale pentru modernizarea unei
masuri implementate anterior: 1) implementarea unei
masuri de succes in alte zone ale orasului si 2) pentru
corectarea greselilor facute in prima faza de implementare
a unei masuri.

13
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STUDIU DE CAZ DIN ORASE - Exemple de masuri
initiale

Dezvoltarea parcarilor de tip P+R si a
spatiilor de stocare de tip B+R - Orasul
Budapesta

Gestionarea parcarii

Necesitatea credrii unui mediu urban viabil in
Budapesta solicitd masuri de calmare a traficului,
atenuarea traficului auto privat in zonele interioare si
o crestere a utilizarii transportului public. O masura
pentru atingerea acestui obiectiv la Budapesta o
reprezintd promovarea modurilor de transport
combinate si conectarea transportului privat si a
transportului public. Esenta sistemului P + R este de
a combina confortul si flexibilitatea utilizarii
autoturismelor private cu operatiunile economice si
de economisire a spatiului pe care o presupun
vehiculele care se deplaseaza pe liniile de cale ferata.

Doua motive pentru care aceasta este o masura
initiala buna:
¢ Se bazeaza pe un sistem deja existent

o Imbunatatire mare a sistemului de transport al

Locatiile ideale pentru parcarile P+R si spatiile de
stocare B+R sunt puncte de interfatd unde pasagerii
pot utiliza modurile de transport pe linie ferata pentru
a accesa direct destinatia tipica a navetei: centrul
orasului. In plus, ar trebui s fie si o ,locatie urbani
buna”, dotata cu serviciile si aplicatile comerciale
necesare pentru nevoile zilnice ale navetei.
Constructia parcarilor de tip P+R din Budapesta va
avea loc in mai multe etape. Pe termen scurt si mediu,
parcarile P+R vor fi construite de-a lungul retelei
feroviare de mare viteza existente. Pe termen lung,
acestea vor fi dezvoltate de-a lungul retelei feroviare
de mare viteza.

Caseta 4: Baze de date cu mai multe masuri

in context national, pentru fiecare tard, exista adesea
mai multe surse specifice care descriu diferite tipuri
de masuri in diferite domenii de politici. in context
european, exista o serie de platforme unde masurile
pentru planificarea urbana durabild sunt descrise,
evaluate si masurate. Aceste surse pot completa
cunoasterea la nivel national si pot fi utilizate ca
inspiratie pentru tipurile de masuri care sunt potrivite
pentru a face fata provocarilor specifice.

KonSULT

KonSULT este o baza de date axatda pe informatii
privind utilizarea terenurilor si transportul durabil
urban. KonSULT este proiectat pentru a identifica
masurile de politici, precum si pachetele adecvarte
de masuri de politice. Pentru mai multe informatii,
consultati www.konsult.leeds.ac.uk

MaxExplorer

MaxExplorer este un instrument interactiv conceput
sa ii ajute pe ,incepatorii din gestionarea mobilitatii”
in alegerea masurilor celor mai potrivite pentru
situatia lor specificd de gestionare a mobilitatii.
Instrumentul este disponibil pe platforma EPOMM si
descrie 27 de masuri. Pentru mai multe informatii,
consultati www.epomm.eu/index.php?id=2745

EVIDENCE

EVIDENCE a fost o initiativa strategica, fiind conceput
pentru a debloca potentialul implementarii PMUD.
Site-ul EVIDENCE contine un set de 22 de recenzii ale
masurilor de mobilitate (rezumate si aprofundate) si
materiale de instruire pentru cadrele didactice si
formatori. Pentru mai multe informatii, consultati

www.evidence-project.eu/index.php

Solutii inovatoare de
transport urban

Mai  multe informatii
despre provocari, lectii
si recomandari privind

masurile  din  diferite

domenii de politica

CIVITAS sunt

disponibile in  Raportul

privind Solutiile

inovatoare de URBAN TRANSPORT

SOLUTIONS

transport urban cIvITas

makes the difference
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3.4 Etapa 3: Evaluati masurile

A treia etapa a procesului de selectaree a masurilor o
reprezinta evaluarea potentialelor masuri enumerate la
etapa 2 cu scopul de a identifica masuri eficiente si
fezabile pentru oras. Evaluarea masurilor potentiale poate
fi 0 sarcina complexa influentata de opinii, cereri si limitari.
O organizatie publica are responsabilitatea de a gasi
masuri rentabile atunci cand foloseste mijloace publice,
publicul si/sau politicienii au opinii preconcepute care
trebuie luate in considerare, iar masura trebuie sa
contribuie la tintele generale ale orasului. Toate aceste
aspecte conteaza, dar cel mai important de avut in vedere
atunci cand se cauta progrese rapide este daca masura
poate fi pusa in aplicare, daca aceasta contribuie la un
oras mai durabil si daca este fezabila. Daca nu, nu ar
trebui sa fie inclusa In abordarea simplificatd pentru
selectarea masurilor, prezentata in acest manual.

STUDIU DE CAZ DIN ORASE - Exemple de
masuri de pornire

Solutie dinamica pentru transportul public
- Orasul Torino
Promovarea modurilor de transport durabile

Obiectivul principal al masurii este de a dezvolta
un raspuns mai eficient la cererea de mobilitate
cu densitate scazuta, care nu este satisfacuta de
transportul public local. Cererea de mobilitate cu
densitate ridicata este acoperita de sistemele de
transport colectiv de mare capacitate, in timp ce
n prezent densitatea scazuta este rezolvata prin
transportul privat, din cauza lipsei rutelor sau a
acoperirii spatiale limitate a transportului public.
in 2008, Agentia Metropolitand de Mobilitate din
Torino (AMM) a implementat serviciul MeBus, un
serviciu ,la cerere” furnizat de companii de
transport public care garanteazd o extindere
teritoriala mai mare datoritd unui sistem de
rezervare a calatoriilor, optimizand serviciul atat
pentru furnizor cat si pentru utilizator. Pentru mai
multe informatii consultati www.mebus.it
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Odata ce o lista lunga de potentiale masuri a fost
elaborata, evaluarea masurilor reprezinta urmatorul pas.
Incepeti prin a aduna reprezentanti din administratia
orasului si, daca este necesar, si alte parti interesate
care vor fi implicate in implementarea masurilor. Lista de
masuri ar trebui apoi prezentata, iar fiecare reprezentant
ar trebui sa evalueze eficacitatea si fezabilitatea fiecarei
masuri pe o scard de la 0 la 3. in acest fel, se vor alege
masuri care au sanse mari de a fi puse in aplicare si care
vor contribui la tintele convenite ale orasului. In Tabelul 4
este prezentat un exemplu despre modul de organizare a
unei astfel de evaluari.

Tabelul 4: Exemplu de organizare a evaluarii
masurilor enumerate in etapa 2. Evaluarea poate fi
realizatd de reprezentanti din oras (individual sau
fmpreuna in grup) in cadrul unui atelier.

MASURA : EFICACITATE : FEZABILITATE: COMENTARIU

| Facilitati : Trebuie sé fie:
- segregate de: : : coordonat cu:
‘merspe | MWW WEE -, oprietarul
- bicicleta : : - privat

: Dezvoltarea : Cunostinte

* planului de “n :
. gestionare a : . administratie :
* mobilitatii ‘ :

:Imbunatatirea : Alte parti :
: trecerilor : interesate sunt
. de pietoni - responsabile :
: pe rutele mEm = pentru

o : majoritatea

: prioritare :

: : rutelor

Cat de fezabila este o masura va depinde de capacitatea
orasului si de alte preconditii locale. Toate orasele trebuie
sa ia in considerare factori precum finantarea, termene,
legislatia si structura organizationald. Pentru un oras care
nu este obisnuit cu planificarea strategica pe termen
lung In domeniul mobilitatii, elementele importante le
reprezinta competentele relevante ale planificatorilor
sai, alocarea sarcinilo printre angajatii sai si
capacitatea de a implementa si de a urmari masuri de
diferite tipuri. O solutie rapida pentru a avansa o
reprezintd evaluarea masurilor impreuna cu un grup de
personal relevant.
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- N -
STUDIU DE CAZ DIN ORASE - Exemple de masuri Figura 8: Exemplu de ilustrare a masurilor clasificate
initiale
Instalarea infrastructurii adecvate pentru a EFICACITATE
impiedica intrarea autovehiculelor - Orasul Salonic A -

Masura de siguranta a traficului Imbunatatirea Facilitati segregate
trecerilor de de ciclism
Pentru a preveni parcarea dublda ilegalda a pietoni pe rutele
autovehiculelor si comportamentul periculos de prioritare Plan MM
conducere al motocicletelor, municipalitatea a instalat
borduri . elastice rutiere SI Fiellmltatoare erX|b|I§ Masura Masura
reflectorizante pe un drum principal central al orasului, L
in toamna anului 2016. Panourile si delimitatoarele care
au fost instalate au separat benzile de circulatie si au Masura
impiedicat intrarea masinilor si a motocicletelor pe
banda de circulatie opusa. Masura a dus la deplasarea Masura
perfectd a masinilor, in acelasi timp sporind siguranta
circulatiei pietonale din zona.
Masura
. J
Masura

FEZABILITATE

Prin ilustrarea masurilor evaluate intr-o diagrama asa cum >

se aratd in figura 8, este mai usor sa prezentati L J

politicienilor si cetatenilor selectia de masuri. Masurile

selectate vor fi acele masuri de la etapa 2 care au fost

considerate cele mai eficiente si cele mai fezabile pentru Tn momentul finaliz&rii evaludrii, se poate face un rezumat

implementare. al masurilor cu cea mai mare cotatie (sau cea mai

prioritizatd) atunci cand se continua procesul de
planificare PMUD. A se consulta tabelul 5.

Tabelul 5: Exemplu de lista de masuri

MASURA D%SCR|EREA éRESPONSABILITAé EFICACITATE FEZABILITATE COMENTARIU
: MASURII :TE : : :

Facilitati de Marcarea liniilor Proprietarul "B E "B E Trebuie sa fie

- ciclism separate : : drumului : : : coordonat cu

: :  proprietarul privat
ElaborareaunwpfanGrupuldeC """ tt """ dI
‘de gestionare a . ‘implementare : L : EEE : ;ngg T,et.m' cadrul
EPOBIHEER v SPOIMANGNE @INIGE). ..o 2SR :
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STUDIU DE CAZ DIN ORASE - Exemple de masuri
initiale

Harti interactive de mers cu bicicleta - Orasul
Donostia-San Sebastian

Promovarea modurilor de transport durabile si a
campaniilor de sensibilizare

in Donostia-San Sebastian existd un plan de a crea
trasee pentru mers pe bicicleta si pe jos care sa
conduca catre cele mai interesante locatii din oras,
acoperind atat atractiile turistice, cat si atractiile
locale (naveta, cumparaturi etc.). Traseele vor fi
completate cu puncte de oprire adecvate, cu
disponibilitatea  parcarilor pentru  biciclete n
apropierea (pentru biciclisti) sau locuri de odihna,
locuri de joaca, parcuri de exercitii pentru persoanele
n véarsta sau toalete (pentru pietoni). Distantele dintre
diferitele puncte de interes vor fi afisate pe o harta
specificand daca este timp de mers pe jos sau pe
bicicleta, in functie de grupul tinta pentru harta.

Departamentul finsarcinat cu findeplinirea acestor
sarcini va fi departamentul de mobilitate, dar
informatiile trebuie verificate si cu alte departamente
din administratia orasului: parcuri si gradini,
intretinere si urbanism.

3.5 Etapa 4: Descrieti si obtineti
aprobare pentru masurile selectate

Al patrulea si ultimul pas in procesul de selectie a
masurilor pentru orasele fincepatoare PMUD il
reprezinta descrierea si obtinerea aprobarii pentru
mésurile selectate. in acest moment, cand exista o lista
de masuri selectate care s-au estimat a fi cele mai
eficiente pentru a contribui la o planificare a mobilitatii
urbane mai durabile si posibil de implementat in oras,
este necesar sa se consolideze descrierea masurilor si sa
se obtind aprobarea politicienilor, cetatenilor si a altor
parti interesate. Masurile selectate ar trebui sa fie fezabile
si sa raspunda celor mai prioritare provocari. Daca se
considera necesara o cooperare mai profunda intre
partile interesate si cetatenii dincolo de administratia
orasului, consultati Caseta 5 pentru indicii si metode utile.

Caseta 5: Cooperare institutionala

Manualul Cooperare institutionala
- Lucrénd in comun cu partenerii
institutionali in contextul Planurilor
de Mobilitate Urband Durabilad
contine mai multe informatii
despre cooperarea institutionala.
www.eltis.org/sites/eltis/files/

Manualul produs in proiectul CH4LLENGE ofera o
introducere in domeniul cooperarii institutionale, in
modul de pregatire, identificare si implicare a
partenerilor relevanti si modul in care poate fi
stabilit consensul asupra responsabilitatilor.

in plus, manualul avand ca
subiect participarea, descrie
cum pot fi implicati activ
cetatenii si partile interesate in
dezvoltarea PMUD.

Manualul, de asemenea un
produs al proiectului
CH4LLENGE, ofera o e
introducere in domeniul
participarii si prezinta
instrumente utile si exemple de
cazuri din viata reala.
www.eltis.org/sites/eltis/files/
sump-manual_
participation_en.pdf

02Q | SUMPS-UP
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Confirmarea fezabilitatii

In etapele anterioare descrise in acest manual, prima
evaluare a fezabilitatii masurilor a fost realizata rapid intr-
un grup limitat de planificatori. Urmatorul pas il reprezinta
prezentarea listei de masuri sugerate mai pe larg in
administratia orasului, pentru a obtine validarea ca o
anumita masura poate fi implementatd sau pentru a
intelege de ce este nevoie pentru a face posibila
implementarea.

Un element cheie al succeuluis este obtinerea unei
intelegeri comune intre actorii interesati si politicieni cu
privire la masuri mai costisitoare sau avansate. O
modalitate de a obtine aprobarea si a investiga
fezabilitatea o reprezinta trimiterea unui document-cadru
privind alegerea strategica a masurilor catre diferite parti
interesate, pentru consultare.

in scopul obtinerii sprijinului  pentru masuri care
interfereaza cu mediul fizic si in cazul in care poate exista

opinii puternice pentru sau impotriva acesteia, interventiile
sau experimentele temporare pot fi o solutie pentru
vizualizarea beneficiilor si obtinerea aprobarii pentru solutii
permanente (a se consulta un exemplu in Caseta 6).

Caseta 6: Plaje temporare

Un exemplu celebru al unei masuri temporare este
Paris Plages, o serie de plaje construite de om pe
un drum subutilizat de-a lungul malurilor raului
Sena. De la deschiderea primului tronson
temporar de trei kilometri in 2002, conceptul s-
a extins si serveste ca un bun exemplu al
modului in care o masura temporara poate ajuta
la indicarea unei alte utilizari a spatiului stradal
in beneficiul cetatenilor (Proiect pentru spatii
publice 2017). Pentru mai multe exemple de
placemaking din intreaga lume, accesati site-ul web
pentru Proiectul pentru spatii publice: www.pps.org/
places/lgc

STUDIU DE CAZ DIN ORASE - Exemplu de masuri
initiale
Monitorizarea indicatorilor cheie, Cartea
verde - Orasul Birmingham

Masuri de politica strategica pentru

monitorizare si culegere de date

Un plan de actiune pentru mobilitate reprezinta o
viziune si o strategie pe termen lung pentru sistemul
de transport al orasului. Acesta incearca sa inteleaga
provocadrile actuale si viitoare cu care se confrunta
oamenii si afacerile si pune in aplicare strategii pentru
a ajuta orasul sa isi atinga obiectivele finale. Cartea
Verde a Planului de Actiune pentru Mobilitate
Birmingham a fost un document de consultare care a
furnizat o cantitate semnificativa de detalii cu privire la
provocarile cu care se confrunta sau este posibil sa
se confrunte orasul si a prezentat informatii pentru a
incepe o discutie cu privire la o serie de probleme
cheie. Aceasta a inclus o revizuire si un sistem de
referintd privind datele de transport, dovezi si
caracteristici (de ex.: distribudia modala proprietatea
masinii, comportamentul de calatorie etc.),
probleme/impactul  transportului  (numarul  de
persoane ucise sau ranite grav si nivelul poluarii
aerului), precum si alti factori cheie care influenteaza
si afecteaza reteaua de transport (cresterea
populatiei, dezvoltarea economica etc.)

Intentia acestei analize ar trebui sa contribuie la
evidentierea domeniilor in care este necesara cea
mai mare schimbare si sa deschida o discutie si o
dezbatere cu privire la viitorul sistemului de transport
al orasului. Aceasta va influenta conceptele si ideile
pentru a stimula gandirea asupra prioritatilor pe
termen scurt, mediu si lung, cu scopul de a crea un
sistem de transport care sa atingd obiectivele
stabilite.
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Colectarea informatiilor privind cost-beneficiu pentru
fiecare masura

intre timp, pe masura ce validarea masurilor este consolidata,
este necesard imbunatatirea suplimentara a descrierii ratei
cost-beneficiu pentru fiecare masura selectatd. Folosind un
formular de analizd cost-beneficiu (ACB) este posibil sa
exprimati costurile si beneficiile directe si indirecte ale unui
proiect sau masurd, permitdnd evaluarea si exprimarea
beneficiilor si viabilitatii economice in termeni monetari.
Analiza cost-beneficiu poate include considerarea costurilor si
beneficiilor interne si externe. Unul dintre principalele avantaje
ale ACB este relativa usurinta de a comunica rezultatele printr-
unul sau mai multi indicatori. ACB sunt cel mai frecvent
aplicate proiectelor de infrastructurd la scara larga. Pentru
masurile care nu vizeaza infrastructura, majoritatea oraselor
nu au o abordare standardizata. Selectia de masuri ar trebui
sa fie ghidata atat de valoarea banilor, cat si de eficienta
masurilor. Tn unele cazuri, o analizd completd ACB poate
fi prea costisitoare si ar trebui utilizate abordari mai
simple, in special pentru masuri mai mici (KonSULT, 2015;
Huging et al., 2014; ELTIS, 2015).

Pentru a evita ACB-urile costisitoare la scara completa in
acesti primi pasi ai planificarii mobilitati urbane durabile
pentru orasele fincepatoare, pot fi utile instrumente
simplificate de evaluare a impactului. De exemplu,
Instrumentul de Evaluare provenit din proiectul Urban Nodes
este o incrucisare intre ACB si Analiza pe Criterii Multiple
(ACM). Avantajul utilizarii acestui instrument usor este faptul
ca nu este necesara nicio alta informatie statistica in afara de
costul preconizat al masurii (a se consulta Caseta 7 pentru
mai multe informatii).

Obtinerea aprobarii din partea cetatenilor

O etapa uitatd uneori este reprezentatd de implicarea si
obtinerea aprobarii din partea cetatenilor pentru anumite
masuri. Multe masuri initiale tipice pot fi caracterizate prin
ascunderea rezultatelor masurilor de cetateni. Dar pentru
unele masuri, aprobarea si intelegerea cetatenilor poate fi un
factor important. Acest subiect este descris in continuare in
Liniile directoare PMUD din sectiunea despre cum sa
informam publicul cu privire la viziune si obiectivele selectate,
dar unele actiuni pot fi recomandate cand sunt transmise
informari despre motivul alegerii unei masuri si despre cum va
fi finatata.

e Furnizati pro-activ informatii despre masuri si informati
despre rezultatele preconizate.

e Publicati notele de la intalnirile cu actorii interesati
pentru agaranta transparenta privind modul in care au
fost notate masurile.

e Creati argumente fata de factorii de decizie politici pro si
contra pentru masurile selectate.

e Informati despre masurile selectate dincolo de
administratia orasului si partile interesate cheie, de
exemplu asociatiile de comercianti locali, membri din
districtul de afaceri central etc.

Sursa: Actiunile se bazeaza pe Liniile directoare ale PMUD si
sunt adaptate domeniilor de selectie a masurilor.

cidd2Q | SUMPS-UP

Caseta 7: Instrumentul de Evaluare provenit din
proiectul Urban Nodes

Instrumentul de evaluare elaborat de proiectul
Urban Nodes este un sablon Excel pentru evaluarea
impactului  masurilor de transport asupra
obiectivelor pe care politicile relationate PMUD le
au la nivel inalt.

Instrumentul are in vedere varietatea de perspective
ale diferitilor actori implicati in dezvoltarea retelei de
transport. Punctul sau forte este acela de a
combina doua abordari utilizate frecvent (ACM,
Analiza Criteriilor Multiple si ACB, Analiza Cost-
Beneficiu) pentru a evalua impactul unei masuri
(atat cantitativ, cat si calitativ). In plus, se aplica
atat masurilor "hard” si céat si celor "soft” de la nivel
local la nivel regional.

Se introduce este un set initial de masuri sau
proiecte planificate sau in curs de desfasurare,
identificate de partile interesate ca fiind relevante
pentru dezvoltarea retelei de transport. Cu ajutorul
metodologiei, poate fi identificat un pachet optim
de masuri bazate pe o problema definita si bazate
pe obiective de politici de nivel inalt.

Instrumentul de evaluare a nodurilor urbane a fost
dezvoltat de Panteia. impreund cu Rupprecht

Consult si Pricewaterhouse Coopers ltalia in
proiectul Urban Nodes.
Descarcati  sablonul  Excel  disponibil la:

www.mobility-academy.eu/mod/folder/view.
php?id=1242 pentru a folosi instrumentul.

Pentru instructiuni, informatii, bune practici si un
webinar util, accesati: www.mobility-academy.eu/
course/view. php?id=84#section-3, unitatea 3.

STUDIU DE CAZ DIN ORASE - Exemplu de masuri
initiale

Departamentul PMUD infiintat in cadrul
ThePTA - Orasul Salonic

Activitati de consolidare a capacitatii

ThePTA a infiintat o unitate interna de evaluare a
calitatii PMUD careia i se atribuie responsabilitatea
implementarii, monitorizarii, evaluarii si procesului
de actualizare periodica a PMUD din orasul Salonic.
Obiectivele principale ale acestei unitati le
reprezinta evaluarea calitatii serviciilor de transport
public si urmarirea implementarii masurilor propuse
in cadrul PMUD. Unitatea este pe deplin constienta
de cerintele provocatoare si  complexe ale
obiectivelor PMUD. Pentru a-si indeplini rolul,
ThePTA are nevoie de instrumente si metodologii
adecvate care sa consolideze capacitatile autoritatii
de a atinge obiectivele provocatoare.
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Elaborarea unui Plan de Actiune

Atunci cand lista de masuri este aprobata, urmatorul
pas este elaborarea unui Plan de Actiune. Planul de
actiune este o clarificare a modului in care vor fi
indeplinite obiectivele PMUD. Principile si liniile
directoare pentru planurile de actiune PMUD (a se
consulta Caseta 8) au fost elaborate oferind sprijin n
procesul de descriere a masurilor, si oferind de
asemenea, indrumari cu privire la modul de implementare
a acestor masuri selectate. Pentru a avea o implementare
de succes, planul de actiune ar trebui sa fie elaborat n
doua etape:
1. Plan de actiune cu descrierea generald a masurilor si
pachetelor de masuri care corespund obiectivelor
PMUD, elaborat la fiecare 5 ani.

2. Descriere detaliata a masurilor si a pachetelor de
masuri elaborate in fiecare an in cadrul planurilor de
implementare.

Masurile trebuie descrise subliniind cel putin urmatoarele
caracteristici:

¢ Descrierea masurii

¢ Responsabilitatea implementarii

e Conexiunea cu alte sectoare de politici

¢ Programul implementarii

e Surse de finantare

e Indicatori pentru monitorizare si evaluare

Caseta 8: Principii si linii directoare pentru
elaborarea planului de actiune PMUD

Material ghidant pentru orase, privind dezvoltarea
planului de actiune PMUD, inclusiv modele, link-uri
catre exemple si instrumente de calitate. Materialul
reprezintd o completare a Liniilor directoare a
PMUD si este un produs al SUMPs-Up, disponibil
la: www.sumps-up.eu
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Manual privind integrarea pachetelor de masuri si a masurilor intr-un PMUD

4. NOTE FINALE

4.1 Rezultate SUMPs-Up

Celelalte rezultate provenite din proiectul SUMPs-Up sunt
disponibile pe site-ul web al proiectului,
WWW.SUmps-up.eu.

e Manual privind integrarea pachetelor de masuri si
a masurilor intr-un PMUD - Step-up

e Manual privind integrarea pachetelor de masuri si
a masurilor intr-un PMUD - Inovare

* Principii si linii directoare pentru elaborarea
Planului de Actiune PMUD

¢ Sondaj pentru identificarea nevoilor utilizatorilor
realizat de SUMPs-Up cu 328 de orase europene

¢ Inventarul instrumentelor CIVITAS (CIVITAS Tool
Inventory)

¢ Registrul PMUD
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ANEXA |

Lista lunga a masurilor

Ghidul cititorilor: aceasta listd de masuri a fost realizata cu scopul de a inspira autoritatile de planificare in procesul de
selectare a masurilor aferente unui PMUD. Lista masurilor si descrierea acestora se bazeaza pe mai multe surse. Sursele
utilizate in lista sunt: EVIDENCE, DELTA, KonSULT, Trivector, Vruits, Civitas, Copenhaga.

SUMPs-Up - European Programme for Accelerating the Take-up of Sustainable Urban Mobility Plans
Autor(i) responsabil/i: Trivector Traffic AB

Lista lunga de masuri este impartita in 25 de domenii de masuri diferite, pe baza structurii dovezilor. Pentru fiecare zona
de masura, sunt descrise o serie de masuri si se afiseazd conexiunea la campurile de politica CIVITAS.

1. Mers pe jos 11. Parcare 21. Infrastructura pentru
ciclism
2. Transport de marfa 12. Noi sisteme de transport public
22. Taxe de congestie
3. Informatii de calatorie 13. Modele noi de utilizare a
autoturismului 23. Vehicule mai curate
4. Siguranta traficului
14. Marketing si recompensare 24. Planuri pentru
5. Gestionarea traficului partajarea bicicletelor
15. Planificarea utilizarii terenului (bicycle sharing)
6. Taxe si impozite o
16. Integrarea modurilor 25. Restrictii de acces
7. Planuri de calatorie in functie de
loc 17. Proiectare urbana incluziva
8. Realocarea spatiului rutier 18. E-ticketing
9. Imbunatétiri ale transportului 19. Zone de mediu
public
20. Vehicule cu baterii electrice si cu
10.  Planificare personalizata a pile de combustie
calatoriei
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1. Mers pe jos ( link )

DENUMIREA MASURII DESCRIEREA MASURII DOMENIUL POLITICILOR

CIVITAS

: Zone si rute pietonale : Masuri pentru a influenta comportamentul pietonilor si pentru a oferi zone pietonale sigure :
' : si atractive. '

: Creati (temporar) : Pentru a limita volumele de trafic din centrele orasului, pot fi stabilite restrictii de acces si o

: zone pietonale  strategie clard de incurajare a retelelor pietonale.

: Treceri de pietoni : Un detector inteligent de migcare (IPD) care furnizeaza informatii in timp real semnalului de :
: inteligente  trafic cu privire la numarul de pietoni care asteapta sd traverseze, detectati prin IPD, pe masurd :

 ce se apropie de traversare si intrd in zona de detectare. Semnalul de trafic extinde faza verde a : g¢ijuri de viati :
: pietonilor in functie de numdrul de persoane care asteaptd si traverseze sau de numdrul de émpelﬂﬁtﬁmasiné
: pietoni care incd traverseaza. Cererea pentru un anumit semnal luminos poate fi dezactivatd : ’ :
- atunci cind numarul de pietoni nu este suficient (in functie de pragul definit). In timp ce VRU :
 asteapta faza verde pietonala si pe durata acesteia, daci cererea este activa (adici daci numérul :
de persoane care asteapta sd traverseze depaseste un prag predefinit), Cererea pentru un anumit
: semnal luminos este de asemenea activatd, indiferent de ciclul luminii. Aceastd solicitare usoard :
 este destinati si avertizeze vehiculele cu privire la prezenta pietonilor la fata locului. Sistemul de :
. iluminare (Light Demand) este utilizat pentru a evidentia trecerea si imprejurimile sale, :
- avertizand vehiculele cu privire la prezenta pietonilor si sporind astfel siguranta acestora

: Cresterea  accesibilitatii : Asigurati accesibilitatea persoanelor in varstd sau a persoanelor cu dizabilitati sub forma de : Siguranta si securitate

:pentru  persoanele  in : pavaj neted, uniform, marginea pavajului scufundat si a suprafetelor tactile
: varstd sau persoanele cu :

T S :

2. Transport urban de mérfuri ( link )

DENUMIREA MASURII DESCRIEREA MASURII : DOMENIUL POLITICILOR

CIVITAS

: Rute si interdictii : Rutele pentru camioane sunt utilizate pentru a realiza trasee pozitive, specificind rutele pe :
: pentru camioane . care le pot urma camioanele. :

* Sisteme de gestionare a : O serie de sisteme telematice care utilizeazi dispozitive la distanta atat pentru vehicule de marfa, cat si
" flotelor de marfi rutiera: pentru remorci, cu scopul de a controla si monitoriza operatiunile de transport de marfa si care prezinta :
- aceste date intr-un format utilizabil managerilor de marf3, fie ca date in timp real sau date statice.

: Implementarea unei interdictii : Pentru a evita congestionarea pe principalele rute de cilitorie, ar trebui sd fie pusd in :
: de conducere pentru - aplicare o interdictie de conducere pentru camioane /HGV (Heavy Goods Vehicles - :
: camioane / HGV pe rutele : R ’ .. A A :
¢ principale de cilitorie, in : vehicule grele de marfd) in timpul orelor de vérf (de exemplu in weekend).

- timpul orelor de varf

: Parteneriate privind ~ : Cel mai comun instrument pentru implicarea pértilor interesate sunt parteneriatele privind :
: calitatea transportului  calitatea transportului de marfa. FQP isi propune si reuneasci partile din sectorul public si :
: . privat implicate in transportul de marfa si logisticd pentru a discuta problemele si a :
: identifica si implementa solutii, cu intentia de a imbunitati durabilitatea activititilor de :
* transport de marfd in sens economic, social si de mediu. :

Consiliile de consultan;if Infiintarea unor comisii, consilii si forumuri care si ofere o oportunitate pirtilor interesate transportului urban
: si forumurile pentru : de a intdmpina si discuta provocdrile si oportunitatile sistemului de transport de marfa este : de marfuri
: transport de marfi :cea mai directi modalitate de implicare a tuturor actorilor. Aceste forumuri pot fi :
: : constituite sub forma unor comisii consultative tehnice care reunesc personal din sectorul :
. public din diferite organisme si agentii administrative, cu scopul de a cerceta probleme, de a :
- realiza studii de context §i analize pentru a coordona actiunile si deciziile pentru o politica :
- de transport de marfa urban, solida si eficienta. :

Numirea unui manager Similar conceptului de Manager de Mobilitate, functia de Manager de Logistica al Orasului
: delogisticd al orasului : (CLM - City Logistic Manager) este conceputd pentru a reduce cererea in raport cu mobilitatea :

- marfurilor din zonele urbane. Managerul de Mobilitate, precum si Manager de Logistica al :
- Orasului reprezinta intermediari reali intre diversele parti interesate locale si autoritatea publici; :
: sarcina lor este de a reconcilia nevoile si cerintele diferitelor companii i intreprinderi. :

Restrictii de acces Aceste mésuri impun restrictii asupra perioadelor in care se poate desfisura activitatea de transport di
' la anumite ore - marfa. Intentia este de a reduce traficul de marfa in timpul orelor de varf in zonele urbane sau de a :
T - interzice livrdrile pe timp de noapte din cauza restrictiilor de zgomot. Promovarea livrarilor in afara orelor :
. de varf in oras este o strategie promitdtoare pentru compensarea impactului traficului privind transportul :
e tarban e AT L :
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... 2. Transport urban de marfuri ( link )

DENUMIREA

URII DESCRIERE DOMENIUL POLITICILOR
8 s CIVITAS

: Restrictii de

- : Aceste tipuri de masuri vizeazd pistrarea capacititii de locuire a centrelor orasului prin incercarea de a :
mediu reduce efectele externe negative produse de vehiculele de marfa, atat din punct de vedere al emisiilor,
* cat si al zgomotului. Aceste strategii au un efect pozitiv dublu: pe de o parte reduc impactul asupra :
 mediului produs de traficul de mérfuri, pe de alta parte incurajeaza utilizarea tehnologiilor curate prin :
. promovarea utilizarii vehiculelor electrice sau cu emisii reduse pentru livririle urbane. Programele de :
: reinnoire a vehiculelor pot sustine acest tip de initiativa. :

 Restrictii de acces © Aceste tipuri de mdsuri se concentreaza pe cresterea capacitatii de locuire a zonelor urbane
: in functie de : si optimizarea utilizdrii spatiului public, in special a strazilor publice. Mai precis, restrictiile :
. dimensiune/incarcare : care impiedicd vehiculele cu o anumitd greutate sau dimensiune (lungime sau latime) sa :
: - utilizeze un anumit drum sau zona pot duce la beneficii asupra nivelului de congestionare si :

- a ratelor de accidente rutiere cauzate de camioane mari. :

. Preturi (preturi rutiere, : Taxele rutiere presupun faptul cd soferii platesc direct pentru conducerea pe o anumita :
: taxa de congestionare, ' sosea sau intr-o anumitd zond. In cazul in care reducerea emisiilor este tinta, tarifele pot fi

§tarife pentru parcare) : fixe sau variabile, in conformitate cu standardele de emisie ale vehiculului. Taxa de§
: : congestionare se referd la taxele rutiere variabile (preturi mai mari in conditii de :
: congestionare si preturi mai mici sau trecere gratuiti in perioade mai putin congestionate) :
: stabilite in zonele centrale pentru a reduce volumele de trafic in perioadele de varf. Taxele :
- pot fi dinamice, ceea ce inseamna ci ratele se modificé in functie de nivelul de congestionare :
. existente la un moment dat. Principala provocare care afecteazd parcarea vehiculelor de :
* marfa in oras este lipsa spatiului, in special in centrele istorice. Aceasta duce la incilcari ale :
: regulamentului si la amenzi de parcare. Prin intermediul planurilor pentru taxele de :
 parcare, soferii plitesc direct pentru utilizarea facilititilor de parcare. Aceste planuri pot fi :
: stabilite pentru utilizarea spatiului de la bordurd, unele fiind bazate pe rate fixe, altele :
- implicand planuri de preturi variabile, in general, implementate ca parte a unei strategii. :

: Stimulente si : Opusul impozitelor si taxelor il reprezinta utilizarea stimulentelor sau a subventiilor pentru
: subventii : a incuraja dezvoltarea unei distributii urbane durabile. Furnizarea directd citre operatori a : Logistica transportului

- stimulentelor sau subventiilor de citre autoritatile locale nu este utilizatd pe scara largd, ' yrban de
: deoarece este prea scumpd, in timp ce dispozitiile care implicd avantaje in materie de : marfuri
: costuri (stimulente indirecte) sunt mai frecvent utilizate. :

- Adaptarea zonelor de  : Masurile de parcare pe stradd au ca scop adaptarea proiectarilor de stradd si a zonelor de

. incircare pe stadd . incércare existente, pentru a se adapta la traficul curent si viitor si la volumele de vehicule

: : comerciale. Masurile se concentreaza pe alocarea unui spatiu adecvat pentru limitarea
:activitdtii de parcare si incarcare. Locurile de parcare si strategiile legate de zona de
- incarcare se concentreazd pe desemnarea si aplicarea parcirilor functionale, realocarea
 spatiului functional si identificarea locatiilor potentiale de parcare a traficului de marfi.

: Lipsa facilititilor de parcare si de incdrcare care vizeazd primirea mdrfurilor poate necesita

: utilizarea unor zone de amenajare (sau a unor zone de livrare in proximitate). Obiectivul este de

" a dezvolta un loc de implementare si zone in afara strézii, la intreprinderile sau facilitatile care

éproximitate primesc cu regularitate marfa. Stabilirea unor zone comune de incdrcare pentru locurile care

: : genereaza trafic mare sau pentru alte facilitdti cu mai multi chiriasi, poate fi o optiune viabild. In
: mod alternativ, municipalitatile ar putea favoriza dezvoltarea zonelor de livrare sau de amenajare
. din apropiere care ar putea servi drept platforme de transbordare urbane.

: Zone de livrare in

. Aceasta initiativd promoveaza utilizarea unor locatii specifice pentru ridicare si livrare, cum ar fi
: * sisteme de vestiare automate la stradd, magazine de colete si oficii postale, precum si minidepozite. In
* Puncte de colectare - aceastd schemd, camioanele livreaza la punctele de colectare, iar clientii caldtoresc in aceste zone de
: ridicare pentru a-si procura bunurile. Aceasta practici reduce costurile de livrare prin concentrarea
: livrarilor si reducerea esecurilor livrdrii. Cu toate acestea, din moment ce clientii trebuie sa ridice
comenzile folosind propriile masini, acesta poate creste traficul general.

* Aceastd masura contribuie la reducerea traficului de marfd care circuld in zona vizata prin
: promovarea consolidarii transporturilor de marfd la unul sau mai multe terminale urbane.
" Centre de consolidare : Transportatorii care ar face altfel calatorii in zona tintd cu factori de incércare scazutd, isi :
urbani transfera incarcaturile catre un transportator neutru care consolideazd marfa si gestioneazd
: - ultima etapa a livrérilor. Din punct de vedere conceptual, aceasta poate include ,sisteme de :

: livrare in comun”, ,,logistica cooperativa” si ,centre de distributie urband”. :
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... 2. Transport urban de marfuri ( link )

DENUMIREA MASURII : DESCRIEREA MASURII ; DOMENIUE BOLITCILOR

CIVITAS

: Scopul unui program de transferuri modale este de a incuraja utilizarea unor moduri alternative pentru :
: a reduce numirul de camioane si autoutilitare in centrul orasului. Desi este atrigitor pentru multi, :
: aceastd initiativd se confruntd cu obstacole majore in zonele urbane, unde este adesea imposibil sa :
gisesti alternative modale care sd concureze eficient cu autoutilitare sau camioane. Cu toate acestea, o
. serie de teste pilot si implementari la scard mica sugereazi ca este posibila inducerea de transferuri :
modale mici. A fost realizata o schimbare a fluxurilor de marfi de la drum la transportul intermodal,
: folosind o combinatie de transport rutier i maritim scurt, cdi navigabile interioare, cai ferate, tricicluri :

Transfer modal

. de marfa sau biciclete de marfa. : Logistica transportului
e e urban de
: Educarea planificatorilor  : Dezvoltati o educatie in logistica orasului pentru planificatorii de trafic din regiuni/ : marfa
¢ de trafic in logistica " municipalitati. :
: orasului si a marfurilor :

: Integrarea planificarii O abordare mai proactiva este incorporarea planificirii transportului de mérfuri in procesul de planificare a :
: logistice in planificarea - utilizarii terenurilor, prin identificarea zonelor de conflict dintre activitatile de marfa si alte utilizari ale :
: - terenului. Prin intelegerea surselor de conflict dintre activitatile de transport de marfa si alte utilizdri ale :
terenurilor, pot fi delimitate si selectate strategii eficiente pentru o dezvoltare compatibila. :

. utilizarii terenurilor

3. Informatii de calatorie ( link )

DOMENIUL POLITICILOR
CIVITAS

DENUMIREA MASURII DESCRIEREA MASURII

: Calitatea informatiilor, formatele in care sunt oferite i, prin urmare, resursele si efortul care

: . . . . . . : Transport colectiv de
- ar trebui sd fie asigurat in furnizarea informatiilor. : .
: ! pasageri

: Orar conventional
: si informatii despre
: servicii

. Sistemele de informatii pentru pasageri in timp real permit pasagerilor si acceseze informatii in timp :
: real de plecare pentru serviciile de transport in comun, prin diferite surse. :

Sisteme de planificare a : Sistemele de planificare a céldtoriilor sau informatiile de calatorie multimodale pot :
: cdlatoriei - incorpora o serie de informatii, de la descrieri simple ale optiunilor de calitorie disponibile :
: : prin diferite moduri, eventual legate de hérti care indicd rutele §i orare, pana la sisteme :

: interactive de baze de date care permit utilizatorilor si caute informatii specifice. :

Informatii multimodale Informatii de caltorie, livrate printr-o serie de tehnologii, atat inainte, cat si in timpul calatoriei: de ex. :
* si sfaturi de . site-urile web si software-ul dedicat permit prezentarea informatiilor cu privire la toate modurile de :
: transport intr-o forma coordonata si, prin urmare, mai inteligibil. :

! Informatii depre
: pasageri in timp real

: calitorie
Ghid de traseu pentru Ghid detaliat de rute de la biciclisti, cu semne evidente, de preferintd cu informatii in timp Telematica

: biciclisti + informatii ~ : real despre congestie temporara si intretinere rutiera. : transporturilor
: in timp real : :

. Ghid de traseu
: pentru biciclisti

Sisteme de indrumare IVRG traditional inseamna ci sistemul selecteazd in primul rind rutele bazate pe cea mai :
. in interiorul vehiculelor : scurtd distanta intre o locatie si o destinatie, ceea ce este foarte util in medii necunoscute sau :
: retele complexe. In urmitoarea generatie, sistemele de navigatie vor deveni capabile sa tina

: seama de criterii diferite de optimizare, nu doar de cea mai scurti cale. :
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4. Siguranta traficului

DOMENIUL POLITICILOR
CIVITAS

DENUMIREA MASURII . DESCRIEREA

: Masuri de remediere - Limitarea vitezei, aplicarea vitezei i marcajul rutier.
: aaccidentelor :

iguranta pietonilor si : Siguranta pentru transportul nemotorizat imbunitéteste considerabil experienta de a tréi si :
a bicidlistilor : de a cdldtori in oras, fiind problema principala a acestor experiente.

: Facilitéti pentru © O varietate de tipuri de trecere de pietoni sunt disponibile pentru luarea in considerare a :
: treceri de pietoni . planificatorilor de transport si urban, de la pasaje marcate (zebrd) si semnalizate pentru :
: . pietoni, pand la investitii mai importante in infrastructurd, inclusiv pasarele, pasajele si :
 crearea de intersectii si strizi ,,Spatiu comun”. :

: Intretinerea drumurilorg Intretinerea drumurilor acoperd o serie de practici si obiective. Drumurile se confruntd cu uzura :
: : provocata prin combinatii de utilizare a vehiculelor si accidente, vreme si alte evenimente naturale. :
: Masuri suplimentare, cum ar fi gritarea, pot fi utilizate pentru a atenua efectele conditiilor :
: meteorologice sau de temperaturd asupra capacitatii vehiculelor de a folosi un drum. Dincolo de acest :
: lucru, intretinerea drumurilor poate fi utilizati pentru a realiza beneficii din evolutia materialelor si
pentru a intelege impactul materialelor de constructii rutiere asupra poludrii. :

Masuri de calmarea  : Calmarea traficului reprezintd utilizarea unor mdsuri fizice si de reglementare pentru

S : o S . : Siguranta si securitate
raficului : reducerea vitezei si acceleratiei vehiculului :

(sisteme de orientare vizuald existente si masuri :
: pentru completarea sistemelor de ghidare vizuald prin informatii tactile si / sau audio.

: Masuri pentru imbunatétirea accesibilitatii

. Educarea scolarilorin Implementarea educatiei obligatorie pentru siguranta traficului.
 siguranta traficului :

Imbunatitirea situatiei : Zonele de congestionare din apropierea scolilor/interzicerea masinilor la o distantd mai
traficului in apropierea scolilor : mici de 500 de metri de scoali.

: Prioritatea VRU incecacepriveste  © Asigurati accesibilitatea pentru VRU atunci cand inchideti un drum pentru intretinere.
intretinerea drumurilor :

: Drumuri sigure desemmnate : Asigurati o litime suficientd a drumurilor si chiar pavaj si intretinere corespunzitoare a :
. pentrubiciclistisi pietoni ~ : drumurilor pe timpul iernii. :
: Calificarea traficului prin : Planuri de viteza cuprinzatoare si bine motivate pentru o conformare optima.

: planuri de vitezd :

. cuprinzatoare

5. Gestionarea traficului ( link )

DENUMIREA MASURII : DESCRIEREA MASURII e
: Semne si marcaje : Semne verticale - diverse tipuri de semne verticale cu imagini textuale sau grafice, pentru
: conventionale finformagii, reglementare sau avertizare; Marcaje rutiere - furnizate pentru canalizarea :

- traficului §i pentru a transmite avertismente, cerinte de reglementare sau informatii de baza :
: Semne diverse - inclusiv semnale de trafic, semne temporare si limpi pentru identificarea :
- refugiilor sau asigurarea unei avertizari suplimentare in cazurile de obstructii periculoase.

. Gestionarea : Gestionarea conventionald a traficului implicd masuri destinate sa afecteze circulatia traficului pe : :
: conventionald a - o retea. Masurile includ restrictii de rute si restrictii de acces pe drum, care servesc la modificarea : Strategii de gestionare a :
: traficului - directiei si a miscarii traficului, precum si la parcare (si la oprirea restrictiilor), care permit * cererii :
: : circulatia fard obstacole in trafic. :

: Controlul traficului . Sistemele de control al traficului urban (UTC) sunt o forma specializatd de gestionare a :

: urban : traficului care integreazd si coordoneaza controlul semnalului de trafic pe o arie larga, cu :

: - scopul de a controla fluxurile de trafic din reteaua rutiera. :

: Semne de mesaje : Semnele de mesaje variabile (VMS) sunt indicatoare rutiere digitale utilizate pentru a :

: variabile . informa soferii auto despre evenimente temporare specifice si conditii de trafic in timp real.

 Sisteme inteligente de  : Sistemele inteligente de transport acopera o gama largi de aplicatii pentru transportul :

: transport . informatiilor si tehnologiilor de comunicatii. Acestea includ tehnicile de control si :

:  gestionare a traficului, informatii in timp real pentru utilizatori, sisteme de gestionare a : Telematica

. transportului public si de marfa, sisteme avansate de sigurantd, salvare in caz de urgentd si : transporturilor
: dezastre si sisteme de plati electronica. :

: Centrul de coordonare : O platformi pentru fluxul de informatii si expertiza : Managementul
: a mobilitatii E : mobilitatii
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6. Taxe si impozite

DENUMIREA MASURII

DESCRIEREA MASURII

START

DOMENIUL POLITICILOR
CIVITAS

: Taxe de proprietate
: pentru vehicule

© O structuri tarifard cuprinde intreaga gamd de mdsuri de politica tarifard, cu o scadere sau
: o reducere a tarifului. Aceste elemente includ: diferentierea pretului in functie de criterii
: geografice, ora din zi, regularitatea utilizarii si scopul céldtoriei; prin ticketing; concesii; si
. tehnologia smartcard.

: Taxele pe combustibil sunt percepute la achizitionarea de combustibil in majoritatea
: tdrilor. Obtinerea unei taxe pe consumul de combustibil nu numai ca aduce venituri, ci este
: si un mijloc relativ neselectiv de taxare pentru utilizarea rutiera.

: Strategii de gestionare a :
: cererii :

: Impozitarea proprietitii vehiculelor (o taxa indirectd) are doud scopuri cheie. In primul
: rand, ca generator de venituri generale - veniturile sunt rareori ipotecate. In al doilea rand,
: pentru a reglementa numarul de vehicule detinute si, eventual, varsta stocului de vehicule
. pentru a indeplini obiectivele de mediu.

7. Planuri de cilitorie in functie de loc ( link )

DENUMIREA MASURII

DESCRIEREA MASURII

DOMENIUL POLITICILOR
CIVITAS

Planuri de calitorie ale

: companiei

Planuri de caldtorie
: pentru scoli

Grup de copii
: insotit de 2 adulti

: Grup care se
: deplaseazi pe biciclete

: Cercetarea rutelor
: scolare

: Un plan de cilatorie al companiei (CTP - Company Travel Plan) este ,,0 strategie pentru o
: organizatie de a reduce impactul transportului si de a influenta comportamentul de
. célatorie al angajatilor, furnizorilor, vizitatorilor si clientilor” (Rye, 2002). Foarte des,
: planul de cilatorie se concentreazi pe comportamentul de cilatorie al angajatilor.

: Gestionarea mobilitatii :

Planurile de calatorie scolard sau Managementul mobilitatii scolare (SMM) consta intr-o serie intreaga
: de mdsuri care vizeazd in primul rand schimbarea comportamentului de mobilitate al elevilor si al
. périntilor pentru céldtoriile catre si de la scoli - in principal prin reducerea deplasarilor cu masina.

: 2 adulti insotesc un grup de copii si sprijina copiii sa mearga in grup citre si de la gradinite/
: scoli primare.

: Un grup care se deplaseaza pe biciclete sprijina copiii sa meargd cu bicicleta in grupuri
: catre si de la scoald (uneori si gradinita). De obicei, copiii mici sunt insotiti de adulti.

Aceasta masurd oferd antrenament pentru ciclism, deoarece, in special pentru elevii de

: scoala mai tineri, siguranta in trafic joacd adesea un rol important in decizia de a merge cu

: Stiluri de viata

: independente de masini :

 bicicleta. Invitarea mersului pe bicicletd poate fi oferit si altor persoane; familii intregi sau
: angajati la companii selectate.

: Revizuirea drumurilor scolare pentru a gisi punctele tari si punctele slabe si a da prioritate
. masurilor.

8. Realocarea spatiului rutier ( link )

DENUMIREA MASURII

DESCRIEREA MASURII

DOMENIUL
POLITICILOR CIVITAS

! Benzi pentru vehicule

: cu grad ridicat de
! ocupare

: Constructie de
: drumuri noi

: Benzile pentru vehicule cu grad ridicat de ocupare (HOV) sunt concepute pentru a descuraja utilizarea :
: unei masini de catre o singuré persoana sau de un numar mic de persoane oferind prioritate vehiculelor :
: cu mai mult de un numér minim de ocupanti (de obicei doi sau trei) si autobuzelor.

¢ Constructia drumurilor are scopuri aparent simple de a oferi acces la zone inaccesibile :
: anterior de vehiculele cu motor, reducerea volumului traficului intr-o zond prin mutarea :
: acesteia in alta sau cresterea capacitatii.

: Transport colectiv de

: pasageri

 Strategii de gestionare a :

Limitarea accesibilitatii : Limitati accesibilitatea pentru masini pe strazi specifice. cererii
| pentru masini pe strazi
: specifice
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9. Imbunititirea transportului public ( link )

DENUMIREA MASURII

 Sisteme de gestionare a
: flotelor de autobuz

Prioritate pentru
: autobuzele

Reglementari privind
: autobuzele

DESCRIEREA MASURII

: Un sistem de gestionare a flotei de autobuze foloseste informatii in timp real despre locatia :
- si performanta autobuzului pentru a va asigura ca autobuzele ruleazi in program.

: Pentru ca orele de cilitorie cu autobuzul si fie competitive cu timpul individual de calitorie al :
- vehiculului, o serie de interventii prioritare trebuie sa fie aplicate selectiv la serviciile de autobuz.

: Reglementarea serviciului de autobuz este luatd in considerare aici pentru a face referire la
. reglementarea in baza careia autorititile de transport fie furnizeazd servicii de autobuz in franciza :

: DOMENIUL POLITICILOR
° CIVITAS

- furnizorilor privati, fie incheie parteneriate, cu statut legal sau voluntar, cu furnizori privati.

 Tarifele pot fi descrise drept taxa monetar pentru efectuarea unei cilitorii cu transportul:

: Niveluri tarifare

: public, de ex. pretul unui bilet de tren sau autobuz. Nivelurile tarifare pot fi afectate de:
. subventiile furnizate (sau impozitele percepute) de catre autoritatile nationale sau locale.

: Tarifele concesionare oferd anumitor sectiuni ale populatiei posibilitatea de a céldtori in :
: transportul public la un tarif redus, ceea ce in unele cazuri poate insemna caldtorii gratuite.

: Aceastd masura urmareste s imbunatateascd calitatea serviciilor de transport public (TP)
éprin cresterea nivelului de accesibilitate, care include viteza, frecventa, comoditatea,
- confortul, accesibilitatea si usurinta accesului pentru toate persoanele (de asemenea, :
. proiectarea fira bariere pentru persoanele cu dizabilitati fizice sau mentale).

Tarife reduse de

: serviciu public

: Imbunatatiri

: generale pentru

: accesibilitatea TP

Bilet PT pentru munci/
 bilete PT reduse, pe

: De asemenea, cunoscut sub denumirea de: ,, Transport sensibil, la cerere”, transportul public :
: la cerere este considerat o formd de transport public orientatd catre utilizator, caracterizatd :

 Servicii de transport
: public, la cerere

Transport colectiv de
pasageri

Biletele de munci sunt bilete de sezon lunare sau anuale, achizitionate in bloc de la o :

- asociatie de transport, de citre organizatii publice sau private pentru angajatii lor.

- prin dirijarea flexibild si programarea vehiculelor mici/mijlocii care opereaza in regim de :
: cdldtorie comund intre locatiile de preluare si coborare. :

: Reorganizarea programelor PT are drept scop optimizarea serviciilor de transport in comun :
- si sporirea utilizarii acestora prin ajustarea programelor in scopul de a se corespunde mai :
: bine stilului de viata al calatorilor si al modelelor de mobilitate ale acestora. :

: Reorganizarea
: programelor PT

Oferte speciale de bilete
. pentru elevi

: Vehicule curate si
: silentioase

: Imbunititirea TP local
icu rute si  opriri

: distincte

Cresterea accesibilitatii pentru
‘ persoanele in varsti sau
* persoanele cu dizabilitati

: Pret redus TP pentru
 tineri

Preturi reduse pentru
. TP sau TP gratuit

 Intretinerea drumurilor
 in statiile de TP

Optiuni durabile

. pentru calétorii/
turism

: Perioade de incercare cu
cost redus pentru

- utilizatorii noi

30

. Vehicule curate si silentioase

Pret redus pentru tineri

 Preturi reduse pentru TP sau TP gratuit

Biletele elevilor speciali sunt adesea bilete de sezon cu preturi mici, care sunt achizitionate :

. pe baza unui document scolar.

. Cresterea accesibilitdtii pentru persoanele in varstd sau persoanele cu dizabilitati prin rampe :
: de acces si zone tactile :

cit9al | sumps-up
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10. Planificare personalizata a calatoriei ( link )

DENUMIREA MASURII : DESCRIEREA MASURII SR

: Program de lucru : Un sistem de gestionare a flotei de autobuze foloseste informatii in timp real despre locatia :
: flexibil . si performanta autobuzului pentru a vé asigura ci autobuzele ruleazi in program. '

. Planificare unei calatorii: Pentru ca orele de calatorie cu autobuzul sa fie competitive cu timpul individual de cilitorie al :
: personalizate - vehiculului, o serie de interventii prioritare trebuie sa fie aplicate selectiv serviciilor de autobuz.

: : Reglementarea serviciului de autobuz este luati in considearea aici pentru a face referire la :
: Telecomunicatii . reglementarea in baza careia autorititile de transport fie furnizeazd servicii de autobuz in franciza :
- furnizorilor privati, fie aranjeaza parteneriate, cu statut legal sau voluntar, cu furnizori privati. :

: Consultant de mobilitaté/Tarifele pot fi descrise drept taxa monetard pentru efectuarea unei calatorii cu transportul:
: Manager Mobilitate : public, de ex. pretul unui bilet de tren sau autobuz. Nivelurile tarifare pot fi afectate de
: : subventiile furnizate (sau impozitele percepute) de catre autoritatile nationale sau locale.

: Educatie pentru : Tarifele concesionare oferd anumitor sectiuni ale populatiei posibilitatea de a céldtori in :
: mobilitate : transportul public la un tarif redus, ceea ce in unele cazuri poate insemna caldtorii gratuite.

Gestionarea mobilitatii

: Aceastd masurda urmareste si imbunatiteasca calitatea serviciilor de transport public prin :
cresterea nivelului de accesibilitate, care include viteza, frecventa, comoditatea, confortul,
- accesibilitatea si usurinta accesului pentru toate persoanele (de asemenea, proiectarea fara :
 bariere pentru persoanele cu dizabilititi fizice sau mentale). :

. Telework : Biletele de muncd sunt bilete de sezon lunare sau anuale, achizitionate in bloc de la o :
: - asociatie de transport, de citre organizatii publice sau private pentru angajatii lor. :

11. Parcare (link )

DENUMIREA MASURII DESCRIEREA MASURII DOMENIgILV II’%;TICILOR

Parcare si depozitare  : Parcarea si depozitarea bicicletelor in orase ar trebui sd includd in mod ideal furnizarea de: parcar
: pentru biciclete * protejate, dar sigure, in locatii convenabile pentru magazine si servicii, la un cost redus de implementare; :
: - impreund cu sisteme de blocare a bicicletelor si statiilor de biciclete supravegheate care oferd optiuni de :
. depozitare pe termen lung si cea mai buna protectie impotriva intemperiilor si furtului. :

: Parcari in afara strizii : Parcarea in afara strazii este o instalatie speciala (cu mai multe etaje) sau o zoni (suprafata) :
. dedicata parcirii. Furnizarea sa are un impact semnificativ asupra utilizdrii autoturismelor.

‘ Reglementari privind Frecvent, numarul de locuri de parcare disponibile pentru livrare nu este suficient pentru a satisface °

parcarea nevoile camioanelor de livrare. Transportatorii sunt obligati sa parcheze pe doud locuri, deoarece cererea
. de parcare depaseste capacitatea liniara a strazilor. Furnizarea de spatii de incdrcare/descircare sunt o :
. politica locald comuna de organizare a operatiunilor de livrare la ultima mila. Lipsa spatiilor de livrare :
: muti operatiunile de livrare pe benzile de circulatie sau pe trotuare si duce la congestionare si situatii
potential periculoase pentru alti utilizatori ai strazii

: Strategii de gestionare a

. cererii

: Taxe de parcare : Taxele de parcare sunt taxele financiare platite de soferi pentru utilizarea locurilor de :
: : parcare, fie in parciri dedicate, fie in locurile de parcare identificate pe strada. '

. Controalele de parcare sunt aplicate parcarii de pe strada si in afara acesteia (cu mai multe etaje, la nivelul :
* solului si subteran), desi stilul de control va varia in functie de tipul de spatiu de parcare. :

Standarde de parcare Standardele de parcare sunt normele legate de cantitatea de parcare necesara sau permisa pentru noile
: - dezvoltari de toate tipurile in cadrul sistemului de amenajare a teritoriului. :

: Taxe de parcare

Taxele de parcare privata sunt, in principal, percepute de autorititile locale asupra dezvoltirilor :

! privati * nerezidentiale existente sau viitoare, de ex. cladiri de birouri. Acestea sunt concepute pentru a ajuta la :
: - suprimarea cererii de parciri auto i, astfel, a nivelurilor traficului, in special in centrele urbane in care :
: naveta de serviciu constituie un procent mare din trafic. :

: Sisteme de indrumare  Sistemele de indrumare si informatii despre parciri (IGP) folosesc semne cu mesaj variabil (VMS) Telematica
. pentru parciri . pentru a oferi soferilor informatii despre locatie si disponibilitatea spatiilor din parcirile auto. :  transporturilor
! Gestionarea : Termenul »gestionarea parcirii” se referd la procesul de control al sumei, al costurilor si/sau

- al accesului la parcare auto dintr-un loc.

: parcirilor auto

: Gestionarea parcarii : Termenul ,gestionarea parcérii” se referd la procesul de control al sumei, al costurilor si / : .. . :
: Strategii de gestionare a :

. in functie de loc - sau al accesului la parcare auto dintr-un loc. ! cererii

 Co-utilizare a locurilor de : Co-utilizare a locurilor de parcare 9-17 locuitori 17-9 locuitori etc., de cele mai multe ori

- parcare  9-17 lucratori, : realizabile in regim mixt
- locuitori 17-9 etc. :
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12. Noi sisteme de transport public ( link )

DENUMIREA MASURII DESCRIEREA MASURII DOMENIgILv II)'RI;;TICILOR

! Tranzit rapid cu : Tranzit rapid cu autobuzul(BRT) reprezinti transportul public cu autobuzul destinat si :
: autobuzul : ofere o calatorie mai rapida si mai fiabild, dar si mai confortabild pentru pasageri comparativ :

: serviciile conventionale de autobuz. :
 Servicii privind : Serviciile de transport public se refera la intreaga gami de servicii de transport care sunt :
: autobuzul : disponibile publicului, inclusiv transportul receptiv la cerere, autobuzele, tramvaiele, :

- sistemele de transporturi usoare, metroul (metrou) si serviciile feroviare de lunga distanta.

: Noi servicii feroviare  : Noile servicii feroviare pe liniile existente pot oferi noi oportunititi de calitorie sau :
: : oportunitati imbunétatite de céldtorie prin furnizarea de servicii mai directe si, astfel, :

:  reducerea costului generalizat al cilitoriei. r .
e B it Transport colectiv de

: Gari si linii noi : Noile statii de cale feratd se referd la statiile de cale feratd noi de pe liniile feroviare : . .
: : . . " Lo N . A . . . . pasageri
: conventionale existente, care oferd locuri noi pentru imbarcarea si coborérea din trenuri §i, : pasag

: astfel, creste accesibilitatea geografica a retelei feroviare.

: Terminale si ¢ Un terminal sau un interschimb este proiectat pentru a imbunatiti timpul de céldtorie usd in :
: interschimburi :ugd care implica transportul public, facAnd circulatia mai usoard intre diferite moduri si :
: ervicii intr-o singura cladire.

¢ Tramvaie si metrou usor: Tramvaiele si autobuzul usor au multe caracteristici cu sisteme feroviare grele, cum ar fi :
: : metroul si calea feratd de suburbii, dar functioneazi cu o capacitate mai mica. :

: Autobuze scolare ¢ Un autobuz scolar este un autobuz folosit pentru transportul copiilor si adolescentilor la si
. de la scoala si evenimentele scolare.

DOMENIUL POLITICILOR
CIVITAS

: Cluburi auto . Cluburile auto sunt, de obicei, scheme organizate, la care membrii publicului se pot alitura :
: . pentru a avea acces la un vehicul pentru perioade scurte de timp. '

- Conceptul de partajare a célatoriei (ride sharing) nu este nou, dar exista o mare diferenta intre modul :
: in care s-au dezvoltat aceste scheme in diferite tiri. Disparitatea include diferente in terminologie. :
. Partajarea clatoriei poate fi definitd in mod vag ca orice proces care faciliteaza un sofer si lase undeva :
o altd persoana. Aceasta poate varia de la transportul informal intre prieteni si familie, pana la o schema
- de lucru organizatd formal pentru cilitorii citre si de la serviciu. Partajarea cilitoriei (un termen :
* european) este cunoscuta in mod divers sub denumirea de asigurarea transportului cuiva, carpooling :
* (in America de Nord) si car sharing (in Marea Britanie). In Marea Britanie, car pooling este termenul :
: folosit pentru a descrie situatia in care o companie detine unul sau mai multe vehicule pentru utilizarea :
de catre angajatii sai in cadrul companiei, in functie de momentul in care este nevoie. :

Partajarea calatoriei
: (ride sharing)

__________________________________________________________________________________________________________________________________________ Stiluri de viata

arpoolingul este termenul care defineste faptul cd doud sau mai multe persoane impirtisesc aceeasi
litorie, folosind una dintre propriile masini private.

: Partajarea autoturismului este un serviciu de mobilitate pentru care oamenii plitesc si :
- foloseascd o masina pe ora/zi etc., iar masina este detinuti de o companie individuala care :
* administreaza schema in mod comercial. In mod normal, masinile nu sunt situate intr-un
: singur depozit central, ci rispandite in oras sau chiar in mai multe orage. '

: independente de masina :

Partajarea
: autoturismului
: (car sharing)

: Transport in comun ' Van-pooling este o schemd de transport in care angajatii dintr-un grup conduc un :
: (van-pooling) . microbuz citre si de la serviciu, partajand costul vehiculului si operatiunile acestuia. Uneori, :
: . acest aranjament este subventionat de angajator; acesta poate fi, de asemenea, organizat de :

© citre un tert si nu de citre angajati. :

32 o922 [ sumps-up
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14. Marketing si gratificare ( link )

DENUMIREA MASURII

DESCRIEREA MASURII

DOMENIUL POLITICILOR
CIVITAS

: Publicitate si alte
¢ actiuni de promovare

Mass-media a vizat imbunititirea intelegerii publice a problemelor cauzate de cresterea traficului si a
- impactului comportamentului de calatorie, precum si de a transmite ce se poate face pentru a rezolva :
- aceste probleme, inclusiv schimbarea comportamentului propriu al cilitoriei. Pot exista diverse tipuri E
. de campanii de constientizare a clitoriilor, inclusiv evenimente anuale :

: Campanie si evenimente}

: de sensibilizare in
. calatorii

: Campanie pentru utilizarea :

- castilor

Reclame pentru

‘Gestionarea Mobilitatii si :

ireduceri pentru nou-

: In termenul de activititi promotionale sunt luate in considerare mai multe instrumente :
: promotionale diferite, de la instrumente foarte traditionale precum brosuri, buletine :
: informative etc., pana la instrumente mai progresive precum Facebook, YouTube etc.

: Crowd sourcing poate functiona in dous moduri diferite. Primul este prin colectarea pasivi/semi-
: pasivd de informatii prin dispozitivele web 2.0, cum ar fi telefoanele inteligente, care pot fi transportate
© de calitori pe servicii de transport public sau in magini din reteaua rutierd. Acest lucru poate fi :
: imbogitit solicitind multimii s furnizeze informatii suplimentare, cum ar fi modul in care calitoresc :
 siin cazul transportului public care este numdrul serviciului. :

 Nucleul ideii se afld in incurajarea schimbdrii voluntare de comportament prin constlentlzarea
: si promovarea alternativelor la utilizarea autoturismului.

15. Planificarea utilizarii terenurilor

DENUMIREA MASURII

DESCRIEREA MASURII

Implicarea publicului

Gestlonarea mobilitatii

: DOMENIUL POLITICILOR

CIVITAS

: Contributii pentru
: dezvoltatori

: Densitatea si mixul
: dezvoltarii

: Utilizarea terenului pentru :

a sprijini transporul public;

. Transport durabil in
. planificarea utilizarii
: terenurilor

. Contributiile dezvoltatorilor la infrastructura implici un dezvoltator care furnizeazi o plati
: (sau o taxd) pentru a sprijini infrastructura din zona pe care o dezvolta.

" Densititile mai mari de dezvoltare pot incuraja céldtoriile mai scurte si, prin urmare,

. utilizarea mersului pe jos si cu bicicleta. De asemenea, pot contribui la eficientizarea :
: transportului public. Intr-o manierd similari, o combinatie mai buni de functiuni poate :
imbunatati accesibilitatea i, prin urmare, reduce nevoia de a céldtori.

: Imbunatatirea accesibilititii zonelor urbane si permiterea oamenilor si cilatoreasci mai :
: mult prin moduri alternative; Cresterea cererii pentru transportul public, in special prin :
: incurajarea schimbdrii modului de transport de la autoturism la alt mod. :

16. Integrarea modurilor ( link )

DENUMIREA MASURII

DESCRIEREA MASURII

Strategn de gestionare a

: cererii

DOMENIUL POLITICILOR
CIVITAS

: Parcare de tip
: Park&Ride

! Sistem de tarifare

! integrat

Asigurarea tarifelor
. integrate

: Transport ce raspunde
: cererii

. Planificarea

: autobuz la bicicleti etc.

S
IS)
nO

CiVi

: Park&Ride este o formi de transport integrat care permite utilizatorilor de transport privat sa-si parcheze
: vehiculele intr-o parcare si si cilatoreasca in centrul orasului folosind un mod de transport public.

 Tarifarea integrati permite unui pasager s se transfere in cadrul sau intre diferite moduri de :
: transport public folosind un singur bilet pentru intreaga ciltorie. '

: L . . p ; . . DA S : Telematica
: Aceastd masura permite pasagerilor si foloseasca un singur bilet pentru diferite servicii, de : transporturilor
: ex. pentru toate modurile de transport in comun dintr-un oras sau o regiune sau sa utilizeze : P

. un bilet de intrare pentru un eveniment sportiv ca bilet pentru transportul public.

: Transportul ce rdaspunde cererii este o forma intermediard de transport, undeva intre : Transport colectiv de
:autobuz si taxi §i acoperd o gami larga de servicii de transport, de la transporturi : P

! comunitare mai putin formale, pana la retele largi din zona.

: calatoriilor
. multimodale, trecerea de la :

SUMPS-UP

: Strategii de gestionare a :
: cererii :

: pasageri

: Strategii de gestionare a :
: cererii :
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Manual privind integrarea pachetelor de masuri si a masurilor intr-un PMUD START

17. Proiectare urbana incluziva( link )

: DOMENIUL POLITICILOR
CIVITAS

DENUMIREA MASURII DESCRIEREA MASURII

Spatiu partajat,

: implementarea masurii : : .. . :
: in Madrid : : Strategii de gestionarea :

B R D R PR RS . cererii

18. e-ticketing ( link )

DENUMIREA MASURII : DESCRIEREA MASURII DOMENIgL POLITICILOR
: IVITAS
Cumpérareaocélétoﬁilor...E........L ......... v-.:.-...: ........................ :..-.............: ...... :.-.: ................... ..-:.' ......... E ............ ARRRRRRE R E
de trasnport public curat Cumpararea calatoriilor CPT (Clean Public Transport)din aplicatie pentru o accesibilitate ~ : Telematica :
din aplicatie etc. : sporita : transporturilor :

19. Zone de mediu ( link )

DENUMIREA MASURII : DESCRIEREA MASURII S DN OGN
o o CIVITAS
: Zone fira masini : Zone fird masini, de exemplu, la 500 m in jurul scolilor
¢ in jurul scolilor : : .. . :
P e et editse (UEZ D Low Emission” Zenes) 'sint zone 1 care accesul i Strategii de gestionarea :

: . .. . . < N . cererii
: vehiculelor este limitat la cele cu emisii reduse. Acestea tind sa fie concentrate in centrele
¢ orasului unde utilizarea terenurilor este densd, traficul este intens si expunerea populatiei

e T e Lt To (v R R R R R R TR R .

20. Vehicule electrice cu baterii si cu pile de combustie ( link )

DOMENIUL POLITICILOR
CIVITAS

DENUMIREA MASURII DESCRIEREA MASURII

: Masini electrice :
: premiate cu cel mai : Pot fi utilizate in zone industriale, precum si in centrele orasului

apropiat loc de parcare Combustibili si vehicule
:......“. ....... T :......‘: ........................... e s . curate

: Statii electrice pentru  : Statii electrice pentru masini electrice :

: magsini electrice :

21. Infrastructura de ciclism ( link )

DOMENIUL POLITICILOR
CIVITAS

DENUMIREA MASURII DESCRIEREA MASURII

Retele de ciclism O retea de ciclism ofera cadrul pentru o serie de interventii si imbundtatiri ale infrastructurii de ciclism care acopera
: 0 anumitd zona sau oras si poate incorpora: o retea de piste pentru biciclete care incorporeaza facilitati separate de
- ciclism; asigurarea parcérilor si spatiilor de depozitare pentru biciclete; si integrarea ciclismului cu transportul in
* comun. In mod ideal, aceste mésuri de infrastructura ,dure” ar trebui sa fie, de asemenea, sprijinite de activititi
. »soft” de marketing, de promovare si de planificare a calatoriilor. :

: Facilititi segregate  Facilitati separate de ciclism este un termen colectiv pentru o serie de infrastructuri de :
: de ciclism : ciclism constdnd din benzi marcate, piste, acostamente si poteci desemnate pentru a fi :

e ; utilizate de catre bicicligti ¢l dela care traficul motorizat este in general exclus. ! stiluri de viata
: Imbunititirea : Imbunatatirile facilitatilor de ciclism vizeazi cresterea activititii de ciclism prin imbunatitirea : :
* facilitatilor de ciclism  conditiilor pentru aceasta. Existd multe modalititi de a imbunititi conditiile pentru biciclisti. Acestea : independente de masina :
: - includ: imbunétitirea traseelor si a pistelor pentru biciclete, parcarea bicicletelor, cresterea securititii

: persoanelor pentru ciclism, precum si combinarea ciclismului cu transportul public.

 Statii electrice pentru  : Statii electrice pentru biciclete electrice
: biciclete electrice :

Statii pentru pompa si Statii pentru pompd si service pentru biciclete etc.
- service pentru biciclete etc. :
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22. Taxe de congestie (link )

DOMENIUL POLITICILOR
CIVITAS

DENUMIREA MASURII DESCRIEREA MASURII

: Taxarea utilizatorului : Taxarea utilizatorilor de drumuri urbane (numitd si taxare de congestie sau taxa rutierd) : Strategii de gestionare a :
: de drum mplica taxarea soferilor pentru utilizarea drumurilor pe care se deplaseaza. : cererii :

23. Vehicule mai curate ( link )

DOMENIUL POLITICILOR

DENUMIREA MASURII DESCRIEREA MASURII CIVITAS

: Promovarea utilizarii vehiculelor cu emisii reduse
: cu emisii reduse de carbon :

: Promovarea vehiculelor

: Reducerea emisiilor poluante ale traficului rutier

: : Combustibili si vehicule :
et CUTALE :
: . Conducerea ecologica este un mod de conducere care reduce consumul deplin si, prin urmare, emisiile de :
: Conducerea ecologicd  : gaze cu efect de sera si rata accidentelor. Campaniile speciale, atelierele si instruirea vizeazi o schimbare a :
: : comportamentului de conducere in favoarea eficientei energetice si a sigurantei rutiere. :

DOMENIUL POLITICILOR
CIVITAS

© Conceptul unui program de utilizare in comun este de a aloca gratuit bicicletele sau de a le
Partajarea bicicletelor : face accesibile pentru utilizatori, ca mijloc de transport urban, pentru a limita cresterea
¢ traficului auto §i problemele rezultate din poluare si congestie.

: Pool Bikes : Un serviciu de mobilitate prin care bicicletele sunt puse la dispozitie intr-un oras sau un
: : loc de munci care le permite oamenilor sé aiba acces la aceste biciclete utilizate in comun,
mai degraba decat sd se bazeze pe propriile biciclete.

: Stiluri de viata independenté

: de masini

: Biciclete electrice utilizate . . . N
B . Biciclete electrice utilizate in comun
- 1n comun

25. Restrictii de acces ( link )

2 . 2 . DOMENIUL POLITICILOR
DENUMIREA MASURII : DESCRIEREA MASURII : TG

Restrictii fizice Restrictiile fizice limiteazd utilizarea autovehiculelor in zonele urbane sau in alte zone specifice prin
. - reducerea capacitatii rutiere, cum ar fi inchiderea strazilor sau realocarea capacititii rutiere de la masini :
- cétre alt trafic, cum ar fi autobuze, biciclisti si pietoni. Acestea includ prioritatile cu privire la autobuze, :
. piste pentru biciclete, zone pietonale extinse, cale ferata de-a lungul strazii, cum ar fi sistemele de :
. tramvai sau cale feratd usoard, precum si masuri de calmare a traficului. :

: Restrictii de . Existd doud tipuri principale de restrictii de reglementare: sisteme de autorizatie conform :
: reglementare : cdrora numai vehiculele desemnate au voie sd intre intr-o zona si restrictii de placute : . . :
: : numerice care interzic anumite pldcute numerice in anumite zile. : Str at(igu de gestionare a :
0 O O PR P TP ST :
: Crearea zonelorin care sunt  : Creati zone in care doar vehiculele selectate au voie sé circule. Aceste zone ar putea fi zone :

- permise doar vehicule

: o : sensibile, zone cu emisii reduse, zone centrale sau istorice, parcuri naturale etc. Restrictii se :
N autorizate in acest scop > .

. pot aplica tuturor vehiculelor, cu exceptia, de ex., vehiculelor curate.

: Crearea zonelor pentru : Creati zone controlate de acces, in care traficul motorizat este interzis total. Astfel de zone :
: care traficul motorizateste : pot fi zone centrale sau istorice, parcuri naturale etc. Aceastd misurd creste atractiv pentru :

: in general interzis : pietoni si modurile de trafic lent, precum si calitatea vietii si a calitdtii aerului din aceastd :
Zona.
2020 -
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