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Standardi za razvijanje PLANA DJELOVANJA SUMP-a

1. SAZETAK

Ovaj dokument je usmjeren na gradske projektante koji
razvijaju plan djelovanja za planove odrzive mobilnosti u
gradovima. To je specifikacija SUMP Smijernica, osobito stadija
3: Razradivanje plana. Smjernica prati odabir mjera i paketa
mjera opisanih u D3.1 Prirucniku o integraciji mjera i paketa
mjera u SUMP-u te je razvijena unutar projekta CIVITAS
SUMPs-Up, koji je financiran od strane Europske unije.

Kad je odobren popis odabranih mjera, vrijeme je za razvijanje
plana djelovanja. Plan djelovanja je razjasnjenje nacina na koji
¢e ciljevi SUMP-a biti ostvareni. D3.1 pruza gradskom
projektantu pomoc¢ u odnosu na kako odabrati mjere. U ovom
prirué¢niku gradski projektanti dobivaju pomo¢ u odnosu na
kako bi mjere trebale biti opisane te bi se smjernice trebale
odnositi na kako pripremiti mjere za primjenu. Za uspjesnu

primjenu, plan djelovanja bi trebao biti razvijen u dva koraka:

(1) Plan djelovanja: SadrZi se od opéenitog opisa mjera i paketa
mjera koji odgovaraju SUMP-u, vremenskog okvira i
odgovornosti plana, procjene ucinka i odnosa izmedu mjera.

(2) Plan primjene: SadrZi se od detaljnog opisa mjera i
zadataka spremnih za primjenu tijekom slijedece godine.

Slijedite niZe opisanih Sest koraka radi razvijanja vlastitog
plana djelovanja te budite spremni za primjenu svojih mjera.
Koraci 1-5 se odnose na razvoj prvog dijela, plana djelovanja,
dok se korak 6 odnosi na razvoj plana primjene.

Korak 1:
Definirati skup mjera i paketa mjera.

Korak 2:
Definirati vremenski okvir plana djelovanja i
odredivanje koordinatora programa

Korak 3:
Dodavanje svojstava mjera i paketa mjera

Korak 4:
Izrada procjene ucinka i ocjena mjera

Korak 5:
Pronalazenje odnosa izmedu mjera i paketa

mjera

Korak é:
Izrada plana primjene

Opis mjera i paketa mjera bi trebao sadrzavati bitna svojstva.
To se Cini radi pojednostavljenja odredivanja prioriteta mjera,
radi procjene ucinka te radi pronalazenja odnosa izmedu
mjera, a sve je korisno za primjenu plana. Slijedeca svojstva
se preporucuju za plan djelovanja:

e Opis mjera i paketa mjera

e Povezanost s vizijom i ciljevima SUMP-a
e Odgovornost za primjenu

¢ Razdoblje primjene

e |zvori financiranja

e Pokazatelji za nadziranje i ocjenjivanje

Neka dodatna svojstva koja se preporucuju za plan primjene:

e Aktivnosti unutar mjere

* Potrebna sredstva

e TroSak mjere/aktivnosti

e Ukljucenost zainteresirane strane
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2. UVOD U PLAN DJELOVANJA

Ovo je dokument smjernica za lokalne vlasti koje Zele razviti
plan djelovanja SUMP-a. Njegova svrha je usmjeravati gradove
u odnosu na to kako dodi od stadija identifikacije mjera i paketa
mjera do njihove primjene.

Plan djelovanja je razjasnjenje toga kako ostvariti ciljeve
SUMP-a i on predstavlja sredisnji dio zavrsnog SUMP-a.
Razumijevanje onoga Sto plan djelovanja jest te koju razinu
detalja bi trebao sadrZavati, moZe mnogo varirati izmedu
opcina. Preduvjeti, poteskoce i veli¢ina ¢e utjecati na strukturu
i sadrzaj plana, kao i na postupak primjene. Ovaj prirucnik
predlaze jedan nacin razvoja plana djelovanja koji odgovara
vecini gradova, prvenstveno gradovima pocetnicima, ali koji je
takoder koristan gradovima koji imaju viSe iskustva u razvoju
SUMP-a.

Ova smjernica je prvenstveno pripremljena za gradove
pocetnike, gradove koji nemaju veliko iskustva u postupku
SUMP-a. Blisko je povezana s odabirom mjera i paketa mjera,
kako je opisano u D 3.1. Prirucnik za integraciju mjera i paketa
mjera u SUMP-u. Pracenje ovog priru¢nika ¢e pomoci
gradovima da definiraju svojstva predloZzenih mjera i paketa
mjera, osigurati da su isti realni i da ih se moZze ostvariti, te da
su prvi koraci prema primjeni poduzeti. Smjernica opisuje
korake koji se trebaju poduzeti radi razvijanja plana djelovanja,
uz prikaz primjera iz gradova te ukljucuje predloZak za plan
djelovanja.

Standardi za razvijanje PLANA DJELOVANJA SUMP-a

Ova smjernica je proizvod SUMPs-Up projekta’ te je dio
sistematiziranja u postupku SUMP-a, sluzi radi identificiranja
najucinkovitijih alata i metoda za planiranje postupka
SUMP-a te daje podrsku u klju¢nim podrucjima bitnim za
visoko kvalitetan, uspjesan i ucinkovit razvoj SUMP-aOpdéeniti
postupak u odnosu na ovaj predmet je dalje opisan u SUMP
Smjernicama, www.eltis.org/quidelines/
sump-guidelines.

Stadij 3: Razrada plana, medutim, nije jako razvijena u SUMP
Smjernicama. Ova smjernica je usmjerena na pruzanje
detaljnijeg opisa ovog stadija radi lakseg pracenja, osobito
Koraka 7: Suglasiti se oko jasnih odgovornosti i rasporediti
prorac¢unska sredstva. Donekle Sira perspektiva je takoder dan
s obzirom na Razvijanje ucinkovitih paketa mjera (korak 6] i
prvih koraka prema Ugradnji pracenja i procjenjivanja u plan
(korak 8).

Smjernica je razvijena na temelju intervjua s gradovima
partnerima SUMPs-Up-a te na temelju uredskog istrazivanja
postojecih planova djelovanja SUMP-a iz Eltis baze podataka,
ranijih projekata financiranih od strane Europske unije te
savjeta kolega i partnera u SUMPs-Up-u. U srediStu intervjua
je bilo iskustvo gradova u razvoju planova djelovanja SUMP-a
i podrska potrebna prije primjene mjera.

1 CIVITAS SUMPs-Up,
Prikaz 1: Krug planiranja za Plan odrZive mobilnosti u gradovima 2016.-2020., je projekt
Izvor: SUMP Smjernice www.eltis.org/guidelines/sump-guidelines financiran od strane
Europske unije koji
povezuje europske
Milestone: . v v
Finalimpsc sesment Y S —— gradg\/gv, istrazivace,
@ vt gttt sveucilista, organizacije za
111 Update curent plan regularly SaringPomt  (T3) Conduct s asessment ocuvanje okolisa,
Review achievements - “Wewant o . v . .
M2 | derstand success and failure dmpeore R (38) Review availabity of resources klimatoloske institute,
and qual .. .
473 Wentiy new challenges ofife for our (i3) Define basic timeline konzultante za prijevoz i
for next SUMP generation citizenst™ Determing’ . v :
_— } 11.Learn the oo ot | (18) derctykeyactors and sakeders strucnjake za mobilnost u
1041 e plan implementation lessons a . . © e e . .
o SuMp @ LS eponsties jedinstvenu inicijativu koja
102 Inform and engage the citizens . = v , .
U . el ety pruza pomoc¢ gradovima
103 schiewingthe objectives | PORTIIN9S e = e radi uvodenja ¢iscih,
P 9 reparing of v e
r—— the plan well Agee cnwotplnand odrzivih rjesenja
SUMP management arrangemen! . . .
ool e mobllnc?_sy. CI[JJ(:Z‘ ‘
dopiad e Sustainable LR omoguciti nadleznim
&) gransoey (| somnie e @ o tijelima za planiranje
Plan scenanos. - . AT
52 :dnptlheplz\- Planning e mobilnosti diljem Europe
reate ownership & opportunities concluded 1
3 srthepin o Rational and da prihvate SLJIL\(/IP kao
aborating transparent i
-a::l.-:-; the plan goal spetting 4. Develop & mmm;gm:mu pFISt‘Up S.trat.e.s om
@) ' for: 3 commen sz ) planiranju diljem Europe,
and evaluation \t.: F 42 Actively inform the public . . .o
) osobito u zemljama gdje je
7. Agree e ih saki e
B o it i Al P ies prihvat nizak I negativni
\7.‘ respon: and resources o a e r v . . v .
a , and alocate 6. Develop Rl S o tha g Rrmatsey ucinci prijevoza su snazni.
(72) Prepare an action and budget plan budgets md 52) Develop SMART targets
measures
6.1 Identify the most effective measures
Milestons 62 Learn from others’ experience
mi:‘f““r"’:; 63 Consider best value for money
64 Use synergies and create integrated packages of measures.
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Standardi za razvijanje PLANA DJELOVANJA SUMP-a

3. SADRZAJ PLANA DJELOVANJA

Smjernica predlaze podjelu plana djelovanja na dva dijela:

(1) Plan djelovanja: Sastoji se od opcenitog opisa mjera i
paketa mjera koji odgovaraju SUMP-u, vremenskog okvira i
odgovornosti plana, procjene ucinka i odnosa izmedu mjera.

(2] Plan primjene: Sastoji se od detaljnog opisa mjera i
zadataka spremnih za primjenu tijekom slijedece godine.

NiZe navedenih Sest koraka je opisano radi razvijanja vaseg
plana djelovanja te radi pripreme za primjenu vasih mjera.
Koraci 1-5 se odnose na razvoj prvog dijela, plana djelovanja,
dok se korak 6 odnosi na razvoj plana primjene.

Korak 1:
Definirati skup mjera i paketa mjera
(poglavlje 3.1)

Korak 2: Definirati vremenski okvir plana
djelovanja i odredivanje koordinatora programa.

(poglavlje 3.2)

Korak 3:
Dodavanje svojstava mjera | paketa mjera.
(poglavlje 3.3)

Korak 4:
Izrada procjene ucinka i ocjena mjera.
(poglavlje 3.4)

Korak 5:
Pronalazenje odnosa izmedu mjera i paketa
mjera. (poglavlje 3.5)

Korak 6:
Izrada plana primjene. [poglavlje 3.6)

3.1 Korak 1: Definiranje skup mjera
i paketa mjera

Prvi korak razvoja plana djelovanja je definiranje
odgovarajucéih mjera i paketa mjera koje ¢e biti opisane u
planu djelovanja. Skup mjera i paketa mjera Cinisrziosnovu
za plan djelovanja. Neovisno o tome da li se radi o gradu
pocetniku ili o iskusnijem gradu s obzirom na podrucje
planiranja odrzive mobilnosti, jednostavno ne postoji sadrzaj
u planu djelovanja bez mjera.

D3.1 Prirucnik za integraciju mjera i paketa mjera u SUMP-u
- Start ili - Korak naprijed- sadrzi preporucene metode radi
identificiranja mjera koje najvise odgovaraju te koje su
najisplativije za postizanje vizije i ciljeva SUMP-a vaseg
grada.

Prikaz 2: Predlozena metoda za odabir mjera za grad
pocetnik u razvoju SUMP-a.

Izvor: D3.1 Prirucnik za integraciju mjera i paketa mjera
u SUMP-u - Start.

Cetiri koraka za integraciju mjera u odnosu
na grad pocetnik

1. Odrediti pocetnu tocku preispitivanjem
vec primijenjenih mjera isadasnje stanje
gradskog prometnog sustava.

2. Odrediti popis mjeraizraden na nacin
da odgovara gradskoj viziji i ciljevima za
odrzivije planiranje u gradu, kao i
prioritetnim izazovima

3. Ocijeniti mjere koriStenjem sustava
ocjenjivanja radi identificiranja mjera koje
su ucinkovite i izvedive za grad.

4. Opisati i dobiti odobrenje za odabrane

mjere

Slijedeca poglavlja dodatno pojasnjavaju kako to moze biti
izvedeno te pojasnjavaju preporuceni sadrzaj plana djelovanja.
Primjeri iz gradova su dodani kao nadahnude, kao i opisi i
poveznice u odnosu na postojede alate.
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3.2 Korak 2: Definiranje
vremenskog okvira plana djelovanja i
odredivanje koordinatora programa

Kad su mjere i paketi mjera odredeni i kad je dobiveno
odobrenje od donositelja odluka, vrijeme je za odlucivanje o
vremenskom okviru plana djelovanja, tj. koliko dugo ¢e plan
biti valjan i kako ¢esto bi ga trebalo revidirati.

Budu¢i da bi SUMP trebao biti dugorocni strateski plan
odrzive mobilnosti u gradovima, plan djelovanja bi trebao biti
ogranicen na razdoblje od otprilike pet godina. Nakon pet
godina, veca revizija se preporuca, i dalje vodena vizijom i
ciljevima SUMP-a. Takoder se preporuca manja revizija,
provjera primjerenosti mjera, svakih dvije godine. Prilagodbe
bi trebale biti u¢injene u odnosu na lokalni kontekst,
primjerice politicko zakonodavstvo, regulacijski postupak ili
planiranje aktivnosti koje mogu utjecati na plan.

Svrha predloZenog vremenskog okvira je da plan djelovanja
pruzi dovoljno detalja i smjernica u odnosu na to koje mjere bi
trebalo primijeniti, ali da istovremeno pruzi dovoljnu
fleksibilnost za buduée promjene u drustvu, tehnologiji i
prometnom sustavu. Nove i bolje mjere bi mogle biti dostupne,
koje bi mogle bolje rjeSavati specifian izazov grada ili bi novo
znanje moglo uciniti mjeru zastarjelom. Kraca razdoblja
revizije povecavaju mogucénost da ¢e mjere koje najviSe
odgovaraju biti primijenjene

Jo$ jedan nacin definiranja vremenskog okvira za vas plan
djelovanja je povezivanje ga s velikom promjenom u gradu,
primjerice velika izgradnja koja utjece na mobilnost u gradu
ili velika promjena u prometnom sustavu, kao primjerice
otvaranje nove tramvajske linije ili primjena naplate u odnosu
na zagusenje prometom. Plan djelovanja bi tada mogao biti
definiran kao .radnje primijenjene prije, tijekom i nakon
promjene”:

Kako bi se primjena provela jednostavnije i dosljednije, vrlo
je preporucljivo odrediti voditelja programa ili koordinatora
za plan djelovanja. Koordinator moze biti isti odjel ili sektor
kao i za Citav SUMP ili razlicit. Voditelj programa ce biti
odgovoran za koordinaciju mjera i paketa mjera, za pracenje
primjene i ocjenjivanja.

Iskustva gradova partnera ukazuju na to da bi ostvarili vedi
uspjeh s formalnim koordinatorom sa zadatkom ispunjenja
ciljeva plana djelovanja. Preporuca se dodijeliti ulogu odjelu
iliradnoj jedinici koja radi s mobilnosti.

Imati koordinatora ¢e vam takoder pomoci u nastavku
primjenjivanja mjera za vrijeme revizije plana djelovanja ili
razvijanja nove strategije. Koordinator ¢e imati holisticki
pristup primijenjenim mjerama, kao i njihovoj isplativosti i

rezultatima, a sve to pruza vrlo vrijedne informacije za daljnji
razvoj sustava mobilnosti u vasem gradu.

o922 [ sumps-up
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Sluc€aj grada 1:

Povezani Birmingham -
Uciniti da vizija postane stvarnost

Plan djelovanja za mobilnost Birmingham-a (BMAP)
je odredio viziju u trajanju od 20 godina. Opcenito prati
istivremenski okvir kao i Plan razvoja Birmingham-a,
koji projicira populaciju, zahtjeve ekonomije i
kuéanstva do 2031. godine. Medutim, BMAP takoder
ukljucuje dugorocnost. Tijekom konzultacija u svezi
BMAP-a, vodile su se rasprave kako financiranje
moze biti ostvareno radi ostvarivanja prometne
infrastrukture. ZavrSna Bijela knjiga identificira
prioritete tako da bi, kad financijska sredstva postanu
dostupna, postojala mogucnost brze reakcije. BMAP
je u skladu s proracunskim planiranjem za otprilike
3-4 godine unaprijed.

Strategija iz 2014. godine nije nepromjenjiva za njezin
zivot u trajanju od 20 godina, ved se oekuje da Ce biti
revidirana svakih 5 godina. To daje Birmingham-u
fleksibilnost i osigurava da BMAP ostvari koristi iz:

e nastajucih tehnologija koje mogu unaprijediti plan
ili smanjiti troskove;

e preispitivanja gradskih, regionalnih i nacionalnih
prioriteta;

e prilika donesenih visokim razinama aktivnosti
razvoja; i

e novim ili izmijenjenim prilikama za financiranje

lzvor: BMAP Sazetak Zelene knjige, 2013.
www.birmingham.gov.uk/downloads/file/4209/
bmap_green_paper_summary

Slucaj grada 2:

BKK centar za promet Budimpeste -
Budimpesta, Madarska

BKK centar za promet Budimpeste je upravitelj
mobilnosti Budimpeste. BKK je odgovoran za razvoj
Baldzs Mér plana (BMT], prve strategije za razvoj
prometa za Budimpestu temeljene na SUMP-u. BKK
je u vlasnistvu opcine te je odgovoran za stratesko
planiranje, pripremni rad i primjenu projekta poslije
odluke Opce skupstine Budimpeste. Primjena mjera
je izvrSena kroz razlicite projekte, koordinirane od
strane okvira upravljanja projektom BKK-a. BMT
mjere i paketi mjera nemaju posebnog, dodijeljenog
koordinatora. Odabir projekata radi podrzavanja mjera
se temelji na postupku procjene projekta. Nakon
postupka procjene, BKK ce odrediti razlicite scenarije
od odabranih projekata, tako da Opca skupstina
Budimpeste moZe odabrati scenarij koji ¢e se
primijeniti.
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3.3 Korak 3: Dodavanje svojstava
mjera i paketa mjera

U koraku 3, vrijeme je za daljnje opisivanje svojstava mjera i
paketa mjera. To se izvodi radi pojednostavljenja odredivanja
priorireta u odnosu na mjere, radi procjene ucinaka i
identificiranja odnosa izmedu mjera, a nakon ¢ega se
odlucuje o redoslijedu njihove primjene. U priru¢nicima za
odabir mjere, mjere i paketi mjera su opisani opéenito radi
davanja pregleda onoga Sto mora biti uc¢injeno. Ovdje su
daljnja svojstva nadodana, kao:

e Opis mjera i paketa mjera

e Povezanost sa vizijom i ciljevima SUMP-a
e Odgovornost za primjenu

e Period primjene

e |zvori financiranja

¢ Pokazatelji za pracenje i ocjenjivanje

Svojstva su dodatno opisana u poglavlju 4.

3.4 Korak 4: Izrada procjene ucinka
i ocjene mjera

Korak 4 bi trebalo provesti zajedno s korakom 5. U ovoj fazi,
procjena ucinka se preporuca; tj. kako ¢e mjere doprinijeti
ciljevima SUMP-a? Procjena ucinka moze biti jednostavna,
odnosno sloZena, ovisno o tome Sto Zelite te postoje mnogi
alati koji su razvijeni za posebne svrhe. Preporuca se zapoceti
s jednostavnim pristupom, procjenom kako mjere i paketi
mjera doprinose vizijama i ciljevima SUMP-a. Procjena bi
trebala zavrSiti s naznakom prioriteta mjera, pogledajte
primjer u tabeli 1, nize. Vrlo preporucljivo je uciniti procjenu
u radionici okupljajuci zainteresirane strane s razli¢itim
vrstama znanja i odgovornosti.

Drugo pitanje koje se moze postaviti je: Sto se oCekuje ukoliko
su mjere primijenjene, odnosno Sto ako nisu? To pitanje vodi
prema prema procjeni temeljenoj na scenariju u kojoj se
ocekivani ishod ocjenjuje. Najjednostavnija procjena je
rasudivanje onoga Sto ¢e se dogoditi ako odredena mjera bude
primijenjena ili ne bude primijenjena, pogledajte primjer u
tabeli 1 te sluCajeve gradova San Sebastian i Malmo radi
dobivanja nadahnuca.

Ovaj korak je vazan radi dobivanja odobrenja za plan djelovanja
te uskladenja s vizijom i ciljevima SUMP-a, kao i s ostalim
strateskim dokumentima u gradu. Svrha je odrediti prioritet u
odnosu na mjere, tako da primjena mjera i paketa mjera bude
lakSa. U koraku 4 D3.1 Priru¢nika o integraciji mjera i paketa
mjera u SUMP-u - Start, procjena izvedivosti je provedena te
neke informacije o odnosu troSkova i koristi su prikupljene. Te
informacije su vrlo korisne u ovom stadiju.

Postoji nekoliko alata dostupnih radi pomocdi pri ocjenjivanju i
procjenama ucinaka. U okviru 1, alat za ocjenu Gradskih
Cvorista je opisan. Mozete pronaci vise primjera u Civitas
inventaru alata: http://civitas.eu/tool-inventory.

U ovom stadiju je obi¢no prerano procijeniti trosak mjera ili
paketa mjera; preporuca se to uciniti u koraku 6: Izrada plana
primjene. Medutim, vrlo opcenita procjena troskova plana
djelovanja moZe biti izvréena. SUMPs-Up gradski partner
Birmingham preporuca ranu opcenitu procjenu troSkova, kao
nacin kako imati saznanja o vrijednosti plana djelovanja kao
unos u procjenu i odredivanje prioriteta u odnosu na mjere.
Preporuca se da procjena troskova bude vrlo opéenita, samo
radi dobivanja velikog broja u odnosu na plan.
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Standardi za razvijanje PLANA DJELOVANJA SUMP-a

Tabela 1: primjer procjene ucinka mjera i paketa mjera te rasudivanje oCekivanog ishoda mjere. Skala procjene od
-2 do 2; -2= mjera namece jasan rizik u odnosu na postizanje cilja, 0= mjera ima neutralan ucinak na postavljeni cilj;
2= mijera jasno pridonosi cilju.

MJERA/
PAKET MJERE

 Odvojeni objekti
: za bicikle
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]
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VIZIJA | CILJEVI SUMP-A

biciklom i

javnog prijevoza

ja, voznje
Smanjenje prometa

Povecanje pjesace
privatnim automo-

| RAZINA

: RIORITETA
| [SAZETAK
{ VIZIJE

: SUMP-A)

OCEKIVANI ISHOD

. ako je mjera primijenjena

: Bolja infrastruktura za
 bicikliste. Vige ljudi koristi
. bicikl za svakodnevna

: putovanja.

... ako mjera nije primi-
: jenjena

: Nema poboljSanja za

: bicikliste. U najboljem :
: scenarijutoznacida
: nece biti smanjenja

: Razvoj plan
: upravljanja
: mobilnosti

: Pomak prema vec¢em

: koridtenju odrzivog prijevoza
: za svakodnevna putovanja.

: Povecano koritenje

: postojece infrastrukture za

: odrZive nacine.

: Kao i uobicajeno u
: modalnom udjelu.
: Nema povecanja

: odrzivih nadina.

: Unaprjedenje
. pjedackih

: raskrizja na

: prioritetnim
: rutama

2 2 1
0 2 2
2 2 0

(2+2+0)

: Povedana sigurnost i

: osiguranjenza pjesake.

: Vide ljudi pjesaci prilikom
: svakodnovnih putovanja.

: Nepromjenjivo u

: odnosu na broj

: ozljeda pjesSaka. Niska

: percepcija sigurnosti

: moZe dovesti do toga da :
: manje ljudi pjesaci.

.

(
Okvir 1: Alat za procjenjivanje gradskih ¢vorista
Jedan primjer alata za procjenu koji moZze biti koristen je alat za procjenu Gradskih ¢vorista. . Alat za procjenu Gradskih
Cvoridta” je razvijen u studiji Gradska ¢vorista unutar politike TEN-T (Trans-europska prometna mrezal te je izvorno
razvijen i testiran u Nizozemskoj, radi procjene ucinka nizozemskih nacionalnih prometnih politika. Gradsko ¢voriste je
definirano kao gradsko podruéje gdje je prometna infrastruktura trans-europske prometne mreze (TEN-T) povezana s
ostalim dijelovima te infrastrukture i sa infrastrukturom za regionalni i lokalni promet.
Alat je razvijen radi procjene, usporedbe i odredivanja prioriteta u odnosu na mjere s obzirom na dostupnost i ostale visoke
ciljeve politike uz pomoc zainteresiranih strana. Njegova snaga je u tome Sto kombinira dva uobicajeno koriStena pristupa,
MCA (analiza na osnovu viSe kriterija) i CBA (analiza trokova i koristi] radi ocjene svih ucinaka mjere (kvanitiativno i
kvalitativno). Nadalje, moZe se primjeniti na jake i blage mjere te je u nadelu takoder primjenjiva na projekte lokalne
razine. U alat se unose informacije o procjeni zainetresiranih strana te troSak mjere.
Alat, informacije i seminare putem Interneta mozZe se pronaci ovdje:
www.mobility-academy.eu/course/view.php?id=84#section-3, pod Jedinicom 3.

Perception/
Accessibility Safety Environment strategy Interaction Costs.
MCA
ID Measure Category .
30 15 10 5 5 35 | Results | Ranking

PT1 Upgrade the main railway station in Ljubljana adimprovement of inter-modal points i A 10 10 10 9 2
M1 Construction of substitute cargo by-pass line/ By Development of the transport network il 5 6 7 10 1 4
M2 Introduction of HSR yellow lanes to ensure prior] Extension of public transport lines. 10 10 1 4 1 10 1
RN1 A new transport and logistics terminal at : short [Improve the efficiency of urban logistics. 4 m 1 A3 6 9 5 3
Primjer iz .alata za procjenu Gradskih ¢vorista“.
lzvor: www.mobility-academy.eu/course/view.php?id=84#section-3

.
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Standardi za razvijanje PLANA DJELOVANJA SUMP-a

Slucaj grada 3:

Scenariji SUMP-a - .
Donostia-San Sebastian, Spanjolska

U San Sebastian-u, procjena utjecaja Plana
mobilnosti u gradovima je izradena na temelju dva
scenarija koji su usporedeni s postojec¢om situacijom.
Dva scenarija predstavljaju situaciju 10 godina od
polazne crte 2005, ako su mjere primijenjene te ako
mjere nisu primjenjene. Scenarij bez plana mobilnosti
u gradovima simulira nastavak postojecih trendova
mobilnosti te scenarij s primijenjenim mjerama
prikazuje ucinke plana. Pogledajte dijagram u odnosu
na modalnu podjelu.

Grifico 8-1: Reparto modal segln escenarios y ambito de viaje

100% -
90%

80%

70%

60% -

2% B No motorizados
40% -

30% - M Transporte publico
20% M Coche privado
10% -

0%

2005 2016 tend. 2016Plan
Viajes totales

Promet u San Sebastian-u podijeljen na nemotorizirane
vrste (zelena), javni prijevoz (crveno) i privatne
automobile (plavo) za tri scenarija: postojeca situacija
(2005.), mjere nisu primijenjene (2016. tend.] i
primijenjene mjere (2016 Plan).

lzvor: PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
DONOSTIA MOVILIDAD 2008-2024.

Sluc¢aj grada 4:

Procjena utjecaja - Malmo, Svedska

Malmaé je proveo kvalitativnu procjenu utjecaja u
odnosu na to kako njihov Plan prometa i mobilnosti
(TROMP) doprinosi strategijama i programima opcine
(npr. Sveobuhvatni plan, Plan za plava i zelena
okruzenja Malmaa, Strategija iskoriStavanja, Program
za pjeSake, Program za bicikle. Energetska strategijal,
regionalnim strategijama i planovima te nacionalnom
cilju za Svedsku prometnu politiku i druge strategije.
Navedeno je da program i radnje u TROMP-u ispunjuju
ili doprinose i ojacavaju te strategije i planove u
visokom stupnju.

Osim toga, procjena obuhvaca analizu posljedica plana
prometa i mobilnosti za ta tri aspekta odrZivosti,

e Posljedice za okolis
e Drustvene posljedice
e Ekonomske posljedice za drustvo i opéinu

UkljuCuje preporuke kako odrziviji Malmo moze
postati stvarnost. Posljednje, posljedice .alternative
nula” su procijenjene na temelju modalne podjele koja
se nije promijenila od 2013. godine, niti s obzirom na
putovanja stanovnika u grad niti u odnosu na putovanja

po regiji.

Izvor: Plan odrzive mobilnosti u gradovima -
Stvaranje dostupnijeg Malmo-a, http://malmo.se/
download/
18.16ac037b154961d0287b3d9/1491303430464/
MALM_TROMP_210x297mm_ENG.pdf, politicki
usvojeno u ozujku 2016. godine.

10
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http://malmo.se/download/
18.16ac037b154961d0287b3d9/1491303430464/
MALM_TROMP_210x297mm_ENG.pdf
http://malmo.se/download/
18.16ac037b154961d0287b3d9/1491303430464/
MALM_TROMP_210x297mm_ENG.pdf
http://malmo.se/download/
18.16ac037b154961d0287b3d9/1491303430464/
MALM_TROMP_210x297mm_ENG.pdf

3.5 Korak 5: Pronalazenje odnosa
izmedu mjera i paketa mjera

Mjere ovise jedna o drugoj pa pronalazenjem odnosa izmedu
njih i s vanjskim faktorima koji utjecu na prometni sustav,
puno veci u¢inci mogu biti ostvareni. Procjena utjecaja je
korak naprijed prema odredivanju prioriteta, a to je i

pronalazenje odnosa izmedu mjera i paketa mjera (korak 5)

Mjere se odnose jedna na drugu, na razlic¢ite nacine:
tempiranje, geografija, izvori financiranja, itd. Pronalazenje
odnosa ¢e vam pomoci ustedjeti puno u smislu ljudskih i
financijskih resursa te ¢e povecati u¢inke plana djelovanja.
Takoder ..odnosiizmedu ucinaka™ bi trebali biti uzeti u obzir,
primjerice promoviranje voznje bicikla putem programa
biciklom-u-Skolu ima smisla jedino ako je kvalitetna
infrastruktura za voznju biciklom dostupna.

Prilikom razmatranja odnosa, trebalo bi uzeti u obzir da svaki
grad je pod utjecajem vlastitih uvjeta i okolnosti. Koristite
informacije prikupljene u tabeli 1 radi stvaranja primjerice
.paketa tempiranja” ili .paketa financiranja”. Dodajte kriticne
vanjske projekte za koje je izgledno da ¢e imati utjecaj na
mobilnost u vasem gradu. To mogu biti veci gradevinski
zahvati, kao i vece promjene u prometnom sustavu, kao
otvaranje nove tramvajske linije ili primjene naknade za
zaguSenje prometom. Odnos stvoren moZe tada biti
specificiran u smislu .prije otvaranja tramvajske linije” ili
.primjeniti kad zapocne izgradnja mosta”.

Standardi za razvijanje PLANA DJELOVANJA SUMP-a

3.6 Korak 6: lzrada plana primjene

Koraci opisaniiznad (korak 1-5] su svi namijenjeni za ..Opceniti
plan djelovanja”. Korak 6 je usredotoCen na daljnji razvoj
mjera, radi omogudavanja njihove primjene. Od kljucne
vaznosti za primjenu je odrediti konkretan plan primjene u
odnosu na to¢ne radnje koje treba provesti tijekom nadolazece
godine. Vremenski okvir plana primjene se preporuca za iducu
godinu, maksimalno dvije iduce godine, a cilj je provesti
odabrane mjere. To moZe varirati, ovisno o lokalnom kontekstu
te mora biti prilagodeno u skladu s postupcima planiranja.

Na temelju popisa prioriteta razvijenog u prethodnim
koracima, mjere koje Ce biti ostvarene u u slijedecoj godini du
definirane i konkretizirane. Mnogo informacija je ved
prikupljeno u prethodnim fazama odabira mjera i razvoja
plana djelovanja. Sve te informacije zajedno s nekoliko
dodatnih svojstava mjera su korisne za pribavljanje i
ostvarivanje mjere. Slijededa svojstva se predlazu:

e Aktivnosti unutar mjere (npr. IstraZivanje i analiza,
planiranje, izgradnja, itd.)

e Potrebna sredstva (ljudi, znanje]

e TroSak mjere ili joS bolje, aktivnost

e Ukljucenost zainteresirane stranet

U poglavlju 5 je dostupno vise detalja o svojstvima plana
primjene.

Slu€aj grada 5:

strateskih dokumenata povezanih s razvojem Sofije.

do 2050. godine

prijestolnicu Europe

Koordinacija i interakcija izmedu razli¢itih projekata i odjela - Sofija, Bugarska

Postoji odredena organizacija za koordinaciju svih odjela, projekata i institucija koji su ukljuceni u razvoj razlicitih

1. .Vizija za Sofiju” - Vizija za Sofiju ima cilj opisati grad u kojem Zelimo Zivjeti. Vizija ¢e unaprijediti urbanisticko planiranje
obuhvacanjem svih ljudi i organizacija koji su ukljuceni u stvaranje opéenite buducnosti Sofije: tijela opéine, nevladine
organizacije, investitore, istrazivace, stru¢njake i gradane na samom pocetku postupka donoSenja odluka. Zadatci .Vizije
za Sofiju” su analiza trenutnog stanja Sofije i uspostavljanje mehanizama za odrZivu interakciju izmedu zainteresiranih
strana. Projekt predstavlja inicijativu opéine Sofije te ¢e posluZiti kao osnova svim buducim strategijama za razvoj grada

2..Zelena Sofija” projekt - Razvija dugoro¢nu strategiju za odrzivi razvoj u Sofiji i pripremanje kandidature Sofije za Zelenu

3. .Sofija - grad za ljude” je pilot projekt za istrazivanje i analizu javnih prostora u centru grada na temelju metodologije
danskog arhitekta i urbanisti¢kog projektanta, prof. Jan Gehl. Konacni rezultat projekta e biti izvjeSce s analizom i
preporukama za razvoj javnih prostora u srediSnjem dijelu Sofije

4. Projekt za razvoj Plana odrzive mobilnosti u gradovima Sofije - plan trenutno razvija konzultantska kompanija
odabrana od strane opcine Sofije. Cilj ovog projekta je razvoj Plana odrzive mobilnosti u gradovima za period do 2035.
godine, kao i s tim u vezi Plana djelovanja za razdoblje do 2020. godine.
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Standardi za razvijanje PLANA DJELOVANJA SUMP-a

4. DETALJAN OPIS KORAKA 3:

DODAVANJE SVOJSTAVA MJERA | PAKETA MJERA

U ovom poglavlju, preporucena svojstva mjera i paketa mjera
(korak 3 u razvoju planu djelovanja) su dodatno razvijena.

e Opis mjera i paketa mjera

e Povezanost s vizijom i ciljevima SUMP-a
e Odgovornost za primjenu

e Razdoblje primjene

e |zvori financiranja

e Pokazatelji za pracenje i ocjenjivanje

4.1 Opis mjera i paketa mjera

Osim naziva mjera, korisno je imati kratki opis. On bi trebao
ukljucivati kratku zabiljeSku o tome Sto raditi izasto, specifi¢an
geografski kontekst (ako je bitno) i glavne skupinu (skupine)
ciljeva. Opis bi trebao biti na opcenitoj razini. Pogledajte
primjer u tabeli 2 poglavlja 4.7 i slucajeve gradova nize.

4.2 Povezanost s vizijom i ciljevima
SUMP-a

Mijere bi trebale biti povezane s vizijom i ciljevima SUMP-a, kao
nacin dobivanja odobrenja za mjeru, saznanja o odnosu izmedu
mjera ili kao pomo¢ pri stvaranju paketa mjera. Najlaksi nacin
je izraditi tabelu i oznaciti krizié¢em one mjere koje pridonose
odredenom cilju.

Prilikom provodenja procjene i odredivanje prioriteta s obzirom
na mjere, od pomodi je izraditi prikaz kako mjere doprinose viziji
SUMP-a ili kojim ciljevima SUMP-a. Ova vjezba je takoder dobar
nacin revidiranja da li je mjera vazna za prometni sustav vaseg

grada.

4.3 Odgovornost za primjenu

Odlucite koja zainteresirana strana je odgovorna za
implementaciju svake pojedine mjere. Zadatak bez osobe
koja je odgovorna za isti vrlo vjerojatno nece biti izvrsen. U
nekim slucajevima, kad postoje jasne razlike u kompetenciji
i ovlastenju zainteresiranih strana, odredivanje odgovorne
zainteresirane strane je jasno. U ostalim slucajevima, moglo
bi biti ucinkovitije razviti mjeru ako postoji suradnja s
drugima. Pogledajte Institucionalnu suradnju - Raditi
zajedno s institucionalnim partnerima u kontekstu Planova

odrZive mobilnosti u gradovima, www.eltis.org/sites/eltis/

12

files/sump-manual_cooperation_en.pdf, radi vise
informacija o suradnji s vanjskim zainteresiranim stranama.

4.4 Razdoblje primjene

Procijenite kad bi mjere trebale biti primjenjene. Bez da
budete suviSe detaljni, pocetak i kraj mjere bi trebao biti
otprilike odreden. To je korisno, kao i povezivanje mjere s
drugim mjerama ili vaznim promjenama u gradu. Primjerice,
nova bisiklisticka staza u centar grada bi trebala biti dovréena
prije njezine promocije.

4.5 lzvori financiranja

Drugo svojstvo mjere koje se preporucuje je razmatranje
mogucih izvora financiranja. Na financije se Cesto gleda kao
na glavnu prepreku primjeni mjera. Imati ideju o izvoru
financiranja moze pomodiishodenju odobrenja za mjeru te
¢e to biti korisno za kasnije korake, primjerice za procjenu
utjecaja (korak 4). Tipi¢niizvori financiranja su slijededi:

e |Lokalni porezi

e Proracunirazlicitih podrucja politike

e Sredstva prihoda od karata, naknada za parkiranje, naknada
radi zaguSenja prometom, itd.

e Drzavne i regionalne vladine subvencije

e Operateri privatnog sektora, razvojni inzenjeri, industija itd.

e Aktivnosti prikupljanja sredstava, ukljucujuci sponzore

e EU subvencije

e Ostali izvori kao obveznice, bankarski zajmovi i privatne
investicije

Vise informacija o financiranju moZete pronaciu CH4LLENGE
Prirucniku za odabir mjere — Odabir najucinkovitijih paketa
mjera za planove odrZive mobilnosti

www.sump-challenges.eu/Kits.

Sredstva financiranja takoder mogu biti pocetna tocka za
razvoj projekta. Primjerice, Sofija u Bugarskoj, razvila je
akcije kao nacin vanjskog financiranja. Jednom kad su mjera
i podzadatci detaljnije opisani, to moze pomodi u pronalazenju

ekonomskih resursa kad projekt postane ..stvarniji™.
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Standardi za razvijanje PLANA DJELOVANJA SUMP-a

Slucaj grada 6:
Povezivanje s vizijom i ciljevima - Donostia-San Sebastian, Spanjolska

San Sebastian ima korak-po-korak plan za organiziranje ciljeva i mjera vizualno predstavljen u prikazu dijela sheme
nize. Shema zapocinje s glavnim ciljevima povezanih s izazovima u socio-ekonomskom sektoru, izazovima oc€uvanja
okolisa, energetske i prometne ucinkovitosti i odrzivog rasta. Pet osnovnih prometnih politika su definirane, podrzavajudi
te glavne ciljeve. Te politike su daljnje podijeljene na podrucja intervencije plana mobilnosti. Svako od tih podrucjaima
specificne ciljevei rezultate u paketu programa i mjera. Konacno, odgovorne zainteresirane strane su dodijeljene
mjerama i programima. Ovo je vizualno jako lijep nacin prikazivanja povezanosti izmedu mjera te ciljeva i vizija vaseg
grada.

© SMJERNICE : PODRUGJE : © PROGRAMI |

VIZIJA POLITIKE MJERE §CILJEVI

meTAs PoLmeas aseas owsemos PROGRANAS ¥ PROPLESTAS GESTION DEL PROGRAMA. AESULTADOS

Joswous e

M o e st e T s |
loowerm = s e R

Dio sheme prikazuje veze korak-po-korak izmedu ciljeva i mjera za mobilnost u San Sebastianu
lzvor: PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DONOSTIA MOVILIDAD 2008-2024.
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Sluc¢aj grada 7:
Svojstva mjera - Thessaloniki, Gréka
Thessaloniki je definirao vremenski plan primjene za svaku mjeru i zadatak, s vremenom zapocinjanja i trajanja. Na
ovaj nacin mogu lako dobiti pregled mjera i mogucih ovisnosti.
: POSTUPAK  VRIJEME : TRAJANJE (MJESECI)
: : ZAPOCINJANJA :
s Integrirane i pametne Studija : 2013 4-8 :
: elektronske karte za voznju e e e e :
: Primjena 12014 1 8-12 :
2 1 Auto busne trake ................. P[a mra nJe .............................. 20 1 4 ..................... 4-6 ........................
Studije 12014 4-6
Primjena 2015 L-b
: 2.2. Prioritet u odnosu na : Planiranje 2014 $2-3 :
emarore P e e ]
: Studije 12014 1 4-8 :
. Primjena : 2015 4-8
2.3. Brzi autobusni prijevoz [BRT) : Planiranje 2015 4-6
Studije 2015/2016 8-12
Primjena 2016/2017 8-16
Radi ostvarivanja uspjesne primjene Plana odrzive mobilnosti u gradovima, Thessaloniki se usuglasio oko odgovornosti
te rasporeduje sredstva. Odgovorna tijela su dodijeljena za svaku mjeru, takoder definirajuéi zadatke i odgovornosti u
svezi financiranja.
: ODGOVORNOSTI
1. Integrirane i pametne PTA [nadlezno tijelo za javni Studija
. elektronske karte za voznju : prijevoz] :
‘ OASTH (organizacija za gradski TPonuda + Primjena
: promet]) :
2.1. Autobusne trake PTA Planiranje
Metropolitansko tijelo i/ili lokalna : 2014
tijela
2.2. Prioritet u odnosu na S PTA : Planiranje :
! semafore PR RPP PR SETTTPTSTIPPPRP T FRTTTRTRNS [RTTT P SRTe RPN ]
: : Metropolitansko tijelo i/ili lokalna : Studije + Autorizacija za koristenje cesta
‘tijela :+ Primjena
OASTH Primjena
Izvor: SUMP za Metropolitansko podrucje Thessaloniki, Investicijski plan djelovanja
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4.6 Pokazatelji za pracenje i
ocjenjivanje

Konacno, svaka mjera bi trebala imati jedan ili nekoliko
pokazatelja za pracenje i ocjenjivanje rezultata, ishoda i
ucinka mjere i plana djelovanja. Postoji mnogo postojecih
sustava pokazatelja koji bi mogli koristiti kao nadahnude,
pogledajte okvire 2 i 3 nize. Prije nego po¢nete razvijati
vlastiti sustav, uputno je razgovarati s ostalim
zainteresiranim stranama u vasem podrucju, primjerice s
nadleznim tijelima za javni prijevoz, gradskim ili
regionalnim tijelima, jer su oni mozda ve¢ usvojili jedan
sustav. Napredak medu zainteresiranim stranama je puno
lakSe usporediti ako su isti pokazatelji koristeni. Takoder

Standardi za razvijanje PLANA DJELOVANJA SUMP-a

biste trebali osigurati da koristite samo pokazatelje koji su
u mogucnosti dati podatke uz razuman ulozen trud. Vise
informacija mozete pronadi u kompletu za Pracenje i
ocjenjivanje razvijenom u CH4LLENGE, pogledajte Okvir 2.

Malmag, primjerice, preporuca koriStenje samo nekoliko
pokazatelja kao pokazatelja u odnosu na cilj, koji su vrlo
jasno povezani sa ciljevima SUMP-a. Povezanost sa
ciljevima SUMP-a ¢ini jasnijim za sve ono Sto bi trebalo biti
ostvareno planom djelovanja. U njihovom slucaju, modalna
podjela je koristena kao sveukupni pokazatelj u odnosu na
cilj. Ostali gradovi su se odlucili za mnoge pokazatelje
usko povezane s mjerom, primjerice Torino, pogledajte

slucaj grada 7.

Slucaj grada 8:
Pokazatelji SUMP-a - Torino, Italija

e Osigurati dostupnost za javni prijevoz
o Postepena prilagodba flote vozila

e OlakSavanje pristupa javnim prostorima
o Unaprjedenje pristupa za pjeSake

e Osiguranje pristupa osobama s invaliditetom
o Ukidanje arhitektonskih prepreka
0 Zvucna podrska na semaforima
o Primjena vodenih putova

prostoru.

Torino u svojem Planu odrzive mobilnosti u gradovima ima povezane smjernice, ciljeve, mjere i referentne pokazatelje.
Pokazatelji su poprilicno konkretni te pomazu razumijevanju sadrzaja i svrhe mjere. Primjer niZe predstavlja smjernicu
broj 2 koja navodi: Radi osiguranja i unaprjedenja dostupnosti za ljude, te je podijeljena u tri cilja s mjerama ispod:

o Stavljanje opreme za pomo¢ za autobusne stanice [pristup s poda, opipne signale, zvu¢ne poruke)

o lzmjena strukture metropolitanskih linija do glavnih Zeljeznickih ¢vorista

Svako podrudje mjere se tada konkretizira u nekoliko pokazatelja, npr. za radnju 2.1: pristup za javni prijevoz (niskopodni
autobus 669 i travmaj 108), dijeljenje dostupnih vozila cjelokupne flote, pristupacnost autobusnih stajalista, dijeljenje
dostupnih autobusnih stajalista ukupnog broja. Pokazatelj radnje 2.2. su unaprjedenja u moguénosti pristupa javnom

E D’INDIRIZZO 2.: GARANTIRE E MIGLIORARE L’ACCESSIBILITA DELLE PERSONE

Paccessibilita degli | fruibilita pedonale
o ol Riprogettazione dell'avvicinamento ai

AZIONI MISURE NDICATORI DI RIFERIMENTO
2.1. Garantire - Graduale adeguamento del parco - mezzi pubblici accessibili (pianale ribassato bus 669, tram 108)
PrccosalBRiaY | Eou:COR YieoR contom: - mezzi pubblici accessibili sul totale del parco circolante (1.357 totale bus+tram)
mezzi pubblici - Messa a norma degli spazi di fermata | - fermate accessibili
(piano di accesso, segnali podo-tattili, - fermate accessibili sul totale delle fermate (2331
messagqi acustici...)
2.2. Facilitare - Soluzioni per il miglioramento della

- interventi di miglioramento dell'accessibilita degli spazi pubblici

- Messa in opera di percorsi “loges”

spazi pubblici
S principali nodi ferroviari e agli
attestamenti delle linee metropolitane
2.3. Garantire - Abbattimento delle barriere
I'accessibilita alle | architettoniche - Interventi specifici di abbattimento bamiere architettoniche (2003 - 2009)
persone - Dotazione di awvisatori acustici ai -percorsi attrezzali con loges )
diversamente abili | semafori - impianti semaforici dotati di avvisatore acustico

lzvor: PUMS - PIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE,
www.comune.torino.it/geoportale/pums/cms, Azione - Misure operative schede.
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Standardi za razvijanje PLANA DJELOVANJA SUMP-a

Kutija 2: CH4LLENGE: Komplet za pracenje i ocjenjivanje

U Kompletu za pradenje i ocjenjivanje razvijenom od strane CH4LLENGE, postoji poseban odjeljak o pokazateljima.
Preporuke, metode i pristupi su prikazani u odnosu na kako odabrati pokazatelje.

Pokazatelji koji najvise odgovaraju procjeni mjera i radnjama u ovom stadiju su oni koje se naziva Pokazateljima ostvarenja,
jer oni izravno utje¢u na mjere (ishod i utjecaj se teZe procjenjuju). Oni mjere opseg u kojem su instrumenti politike bili
primijenjeni i pruzene usluge (npr. Broj kilometara izgradenih autobusnih traka). Prometna aktivnost i pokazatelji
ostvarenja su takoder potrebni radi razumijevanja zasto su odredeni rezultati ostvareni te Sto se dalje moze uciniti ako
situacije zahtijeva unaprjedivanje. Pogledajte poglavlje 3.2. u Kompletu za pracenje i ocjenjivanje radi pribavljanje
detaljnijih informacija i tabelu 3 radi primjera pokazatelja.

Pracenje i ocjenjivanje - Procjenjivanje utjecaja mjera i ocjenjivanje postupka planiranja mobilnosti, www.sump-
challenges.eu/kits (PDF dostupan za preuzimanje na engleskom, nizozemskom, ¢eskom, madarskom, rumunjskom,
hrvatskom, francuskom, njemackom, poljskom).

PredloZak za plan pracenja i ocjenjivanja, , www.sump-challenges.eu/sites/www.sump-challenges.eu/files/03_
ché4llenge_monitoring_and_evaluation_plan_template.docx.

Slucaj grada 9:

Pokazatelj pristupaénosti - Malmo, Svedska

Bolji Malmo za viSe ljudi odgovara pristupacnijem Malmé-u - to je glavna pretpostavka u radu usmjerenom prema
odrzivijem gradu i prometnom sustavu. Pokazatelj pristupacnosti koji se nalazi nize, ukratko opisuje danasnju
pristupacnost u Malmaé-u putem mapa i postotnim vrijednostima. Pokazatel] pristupacnosti moze djelovati kao pomo¢
za odluke u planiranju te u razmatranju razlicitih investicija i djelovanja, kao i radi usporedivanja razli¢itih podrucja i
skupina stanovnistva. Pokazatelj pristupacnosti moZe predstavljati pomo¢ za pracenje kako se pristupacnost u
prometnom sustavu razvija kroz vrijeme te moze stoga biti jedan od nekoliko pokazatelja u kojoj mjeri su ostvareni
ciljevi SUMP-a. Slijedecih osam kriterija za odrZivu pristupacnost
su ukljuCeni u Pokazatelju pristupacnosti.

1.Vrijeme putovanja pjesacenjem do 10 odredista

2.vrijeme putovanja voznjom bicikla do 10 odredista

3.0mijer vremena putovanja biciklom/automobilom do 10
odredista

4.Q0mijer vremena putovanja javnim prijevozom/ automobilom
do centra grada, najbliZe trgovacke zone/trgovackog centra i
najblizeg ¢vorista javnog prijevoza

LA

_\a?

5. Udaljenost do najblize autobusne postaje
6. Udaljenost do najblizeg velikog ¢vorista javnog prijevoza
7.Udaljenost do najblizeg objekta za dijeljenje automob
8. Opseg mogucdnosti putovanja, tj. pristup nekolik odrzivih

vrsta prijevoza s dobrom pristupacnosti (sloboda izbora)
Radi analize trenutne pristupaénosti, geografski podatci u ;‘(:f:;::’:“tyi"dex
odnosu na Malmad koji je podijeljen na 225 zona se obraduju.
Navedena mapa prikazuje 15 potpodrucja koja ¢ine podrucja SUMP-a s ukupnim I 5-cood evel @)
razultatima iz 2013. godine. Sveukupno, polovica podrucja imaju prihvatljivu ili bolju = ::Acmabmw ZZ::
pristupacnost, 59% stanovnistva Malma-a Zivi u tim podrucjima. Mnoga podrucja s loSom 5 P
pristupacnosti imaju relativno malo stanovnika i malu gustoc¢u naseljenosti. - %)

I o-roorievel (%)

Izvor: Plan odrzive mobilnosti u gradovima - Stvaranje pristupacnijeg Malmo-a,
http://malmo.se/download/18.16ac037b154961d0287b3d9/1491303430464/
MALM_TROMP_210x297mm_ENG.pdf, Politicki usvojen u oZujku 2016.godine.
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Okvir 3: Primjeri sustava pokazatelja

EcoMobilitySHIFT: SHIFT metodologija pruza podrsku gradovima prilikom stvaranja i ojacavanja planova mobilnosti
gradova te pruza podrsku gradovima u razvijanju planova djelovanja radi primjene integrairane mobilnosti u gradovima.
SHIFT metodologija se sastoji od 20 pokazatelja koji mjere ucinak gradske mobilnosti u razli¢itim podrucjima.
https://ecomobility.org/ecomobility-shift

NOVELOG: NOVELOG projekt je usredotocen na razvijanje znanja i razumijevanja prijevoza tereta i sluzbenih putovanja
pruzanjem smjernice za primjenu ucinkovitih i odrzivih politika i mjera. Alat za ocjenjivanje se sastoji od 140 pokazatelja
koji su podijeljeni u sedam podrucja utjecaja okvira odrZivosti temeljenog na Zivotnom ciklusu. http://novelog.eu

NISTO komplet alata: NISTO komplet alata za ocjenjivanje moZe biti koriSten radi ocjenjivanja projekata mobilnosti malih
razmijera za odrzivost i prioritete zainteresiranih strana te radi pracenja ciljeva politike. Pogledajte NISTO osnovni kriterij
radi primjera pokazatelja.

www.nistotoolkit.eu

Europska komisija je izradila izvjestaj s ciljem pruZanja sudionicima lokalne uprave i zainteresiranim strankama saZetog
vodica za najbolje trenutno dostupne alate u odnosu na pokazatelje za odrzive gradove, uz usredotocenost na dimenziju
zastite okoliSa. Nekoliko alata je sazeto i dostupne su poveznice.
http://ec.europa.eu/environment/integration/research/newsalert/pdf/
indicators_for_sustainable_cities_IR12_en.pdf

CIVITAS CAPITAL: Okvir pokazatelja izraden kao dio CIVITAS CAPITAL projekta je skup pokazatelja jednostavnih za
uporabu, koje gradovi mogu koristiti radi mjerenja kako njihov prometni sustav i sustav mobilnosti djeluje. Svaki pokazatelj
je dan uz sazetak ciljeva mobilnosti u gradovima na koje se odnosi, zajedno s informacijama o troSkovima te o tome kako
prikupiti potrebne podatke.

http://civitas.eu/document/ivitas-capital-advisory-group-5-data-and-statistics-city-level-sustainable-mobility

WBCSD je glovalno primjenjiv alat koji pruZa podréku gradovima u razvijanju integriranih i na ¢injenicama temeljenih
planova odrZive mobilnosti u gradovima, a koji je zasnovan na 19 pokazatelja odrZive mobilnosti. Pokazatelji se koriste
radiizracuna ostvarivanja rezultata vaseg grada, tako da ..Prioritetni gradski pokazatelji” mogu biti odabrani.
www.wbcsdsmp.org/user/login

Vise alata koji vam pruzaju podrsku prilikom odabira pokazatelja moZete pronadi u CIVITAS inventaru alata:
http://civitas.eu/tool-inventory/indicator-sets!
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4.7 Tabela sa svojstvima mjera

Preporuca se prezentirati mjere u planu djelovanja, na
nacin da se pruzi pregled portfelja. Tabela 2 moZe biti
koriStena kao predlozak u tu svrhu, prikazujuci opis mjera
i paketa mjera. Nakon toga slijede dva slucaja grada s
razli¢itim nacinom predstavljanja svojih mjera: Odense u
Danskoj i Torino u ltaliji.

MJERA/PA-
KET MJERE

: Odvojeni
: objekti za
- bicikle

: Razviti plan
: upravljanja
: mobilnosti

: Unaprijediti
: pjedacka

‘ raskrizja na
: prioritetnim
: rutama

: OPIS MJERE

: Oznacene trake
‘i staze uz glavne
: gradske ulice.

: Motorizirani

: promet iskljucen
* radi povecanja

: sigurnosti

- biciklista

: Plan o tome Sto,
- kad i kako uciniti
‘s upravljanjem

. mobilnosti.

: ODGOVORNOST

: Vlasnik ceste

: POVEZANOST
: S CILJEVIMA
| SUMP-A

: Povecati

: koristenje
: bicikala.

: Povedati

s sigurnost u
: prometu.

: Povedati

- koritenje

: odrzivih vrsta
prometa

Tabela 2: primjer kako opisati mjere i pakete mjera u planu djelovanja SUMP-a

: VRIJEME
: PRIMJENE

: Godina 1-5

©1ZVOR :
: FINANCIRANJA

: Gradska
: uprava,
: financiranje.

: Godina 1:
: travan] -
: listopad

Drzavno : staza
:financiranje  :

: sigurnosti na

: cestama

: Gradska Plan

: uprava odobren

: POKAZATELJI

?izgradenih :
- biciklistickih

18
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Slucaj grada 10:

Primjer opisa mjere - Odense,
Danska

U planu mobilnosti za Odense, od 2014. do
2016., 34 mjera je bilo odredeno. Svaka mjera je
opisana na jednoj stranici sa svrhom primjene,
Sto Ce biti ucinjeno, glavna ciljana skupina,
prednosti ciljane skupine za Odense i pokazatelji
za uspjeh. U donjem dijelu svake stranice
jednostavna .Procjena ucinkovitosti” pokazuje
kako mjera doprinosi u odnosu na Cetiri cilja:
Okolis, Gradski Zivot, Zdravstveni&Poslovni
rast.

02/

Information campaigns

on shared cars

PURPOSE

More people should choose
to share cors instead of
purchasing a privote car.
This reduces their overoll cor
driving. It olso encouroges
them towolk, bike ond

use public tronsportation
significantly more, than they
would otherwise do.

WHAT?
Car sharing has operated in
Denmark for over 15 yeors,

wvondolism, loss of volue etc.
Odense has one cor sharing
company, but other componies
might orrive in the future.
*MyCorYourCaris o new

TARGET
GROUP

Car owners with no
permanent need to
own a car.

ADVANTAGES
FOR ODENSE

ive, which olongwith o
similar one from GoMore. open
up the possibility of private
people shoring cors for o fee.
Ordering online is possible and
you donot hove toworry about
the insuronce. The number
of people sharing a car could
increase by lounching an

Biking and the use of
public transportation will
increase.

Izvor: http://subsites.odense.dk/subsitesé/ B S posibly ST ki compoign.
cyklisternesby/topmenu/om%20 o L et
cyklisternes%20by/city-of-cyclists/ phrakcubie i s
mobility-projects The main lea & thatyou
Takoder pogledajte novi plan djelovanja za A?::o:r:rbeudl;:‘ul:mw
ovoid worrying repairs,
2017-2024. godinu (na danskom): www.
odense.dk/-/media/images/borger/trafik-
og-veje/planer-for-trafik-og-veje/ EFFICIENCY ASSESSMENT SUCCESS CRITERIA
handlingsplan-for-mobilitet-og-byrum.
pdf?la=da.
‘ HEALTH 200 The number of cor shoring users must be doubled.
4 environment o000
all, 'MPROVED URBAN LIFE 'YX}
5 BUSINESS £ GROWTH o0
29 MOBILITY PLAN 2014-15 = INITATWES
Primjeri mjera iz plana mobilnosti za Odense 2014.-2016.

_ I ‘ _
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Standardi za razvijanje PLANA DJELOVANJA SUMP-a

SLUCAJ GRADA 11:

Primjer opisa mjera - Torino, Italija

OdrZivi plan mobilnosti u gradovima za Torino je instrument za planiranje izmedu 2008. i 2018. godine sa srednjim
ciljem za 2011. godinu. Sastoji se od sedam princima vodenja, podijeljenih u ciljeve i mjere. Mjere su opisane sa
slijedeéim svojstvima:

e Povezanost sa smjernicom

e Povezanost sa ciljem

Vrsta aspekta odrzivosti

e Opceniti opis i ciljevi u odnosu na mjeru
e Odgovoran dio (dijelovi)

e Nacin primjene

e Cilj s mjerom i pokazatel;

e Razdoblje primjene

e Potrebni ekonomski resursi

LINEA D’INDIRIZZO 3.a.: MIGLIORARE LA QUALITA DELL’ARIA

Azione 3.a.2. Adeguare i veicoli circolanti a motore non ecologici
Misura operativa 3.a.2.1. Adeguare i mezzi del TPL non ecologici con l'installazione dei filtri anti particolato

LINEA DI SOSTENIBILITA: AMBIENTALE

Descrizione e obiettivo Prodotti proposti

Riduzione delle emissioni di inquinanti dei mezzi pubblici attraverso l'installazione | N° di veicoli dotati di filtro anti-particolato

di filtri anti-particolato sul parco preesistente. E prevista l'installazione dei filtri su | Riduzione, nell'area Torinese, di 19 ton di polven sottil/anno.
396 veicoli di GTT.

| filtri anti particolato consentono di ridurre di oltre il 95% le emissioni di
particolato e del 50% di biossido d'azoto (NO2). Il sistema filtrante & costituito da
4 elementi principali: un filtro anti particolato in carburo di silicio costituito da una
struttura a nido d'ape che trattiene il particolato, composto prevalentemente da
particelle di carbone di varie dimensioni (il cosiddetto PM10); una marmitta dove
viene alloggiato il filtro anti particolato; un additivo (ferrocene) che aggiunto al
carburante consente la completa combustione al raggiungimento di una
temperatura di circa 250/280°C e una centralina che sovrintende al corretto
funzionamento del sistema

Ente/i attuatore/i Tempi di attuazione

GTT Entro marzo 2010 si procedera all'installazione sui veicoli Euro2; in fasi

Ministero ambiente successive si estendera l'intervento ai veicoli Euro 3 ed eventualmente a quelli di

Regione Piemonte classe Euro 1, se nel frattempo non sono stati sostituiti.

Modalita di attuazione Risorse economiche necessarie

Accordo di programma per la qualita dell'aria della Regione Piemonte. Il progetto si inserisce nel’ambito del Programma Regionale per la qualita
dell'aria.

lzvor: PUMS - PIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE, www.comune.torino.it/geoportale/pums/cms,
Azione - Misure operative sched
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5. DETALJAN OPIS KORAKA é6:
|ZRADA PLANA PRIMJENE

U ovom poglavlju su preporucena svojstva mjera i paketa
mjera u planu primjene daljnje razvijeni (korak 6 u razvoju
plana djelovanja). Primjeri svojstava su prikazani u tabeli 3,
koja moze biti koriStena kao predlozak za plan primjene.

5.1 Aktivnosti unutar mjere

Da bi mjera bila primijenjena, uobicajeno je potrebno podijeliti
je u dvije ili vise radnji. Primjerice, izgradnji odvojenih
biciklistickih traka bi trebala prethoditi studija o tome gdje bi
biciklistiCke trake trebale biti izgradene te mozda ¢ak i razvoj
biciklisticke mreZe prije nego Sto stvarna izgradnja zapocne.
Sve radnje bi trebale biti konkretizirane na vrijeme i opisane s
viSe svojstava Sto je konkretnije moguce.

5.2 Potrebna sredstva

Opisati koja sredstva su potrebna radi realizacije mjere/radnje.
Sredstva mogu biti definirana u brojevima i osobama koji su
potrebni radi provodenja radnje, kao i posebno znanje,
strucnost ili potrebni alati.

5.3 TroSak mjere

U ovom stadiju je potrebno procijeniti troSak mjere, ili joS bolje,
svake radnje. Troskovi bi trebali ukljucivati troskove na vrijeme
od unutarnjih osobnih sredstava te vanjske troskove od
izgradnje, konzultanata, ispisa itd.

5.4 Uklju¢enost zainteresiranih strana

Ponekad zainteresirane strane osim gradskih odjela moraju
primijeniti mjeru, npr. regionalna tijela, privatni vlasnici
zemljista, tijela za javni promet. Vanjske zainteresirane strane
mogu dati dodatnu vrijednost mjeri ili ¢e olaksati njenu
primjenu. Takvi primjeri su biciklisticCka udruzenja, poslovna
udruzenja ili susjedni gradovi. Ukljucujuci vanjske
zainteresirane strane i civilno drustvo, opéine mogu dobiti
nove informacije u isto vrijeme kad te grupe postanu
integrirane u postupak planiranja, ¢ineci da predloZene
promjene postanu Sire prihvacene.

¢02Q 1 sumps-up
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Standardi za razvijanje PLANA DJELOVANJA SUMP-a

Slucaj grada 12:

Uklju€enost zainteresirane strane -
Bukurest, Rumunjska

Bukurest, grad sa znacajnim izazovima u odnosu na
mobilnost, bio je uspjeSan u planiranju odrzive
mobilnosti u gradovima, okupljajuéi projektante,
lokalna tijela i ostale zainteresirane strane. Na taj
nacin, oni mogu osigurati integrirani plan koji ¢e
koristiti lokalnim zajednicama i poslovanju. Dva puta
mjesecno ta skupina zainteresiranih strana se
sastaje radi raspravljanja klju¢ne aspekte prometnog
sustava Bukuresta te njegovog teritorijalnog odnosa
s metropolitanskim podrucjem, zajednicama i
razvojem poslovanja. Rasprave i utvrdenja su
omogucili Bukurestu da identificira prioritete politike
radi daljnjeg razvoja zajedno s razvijanjem plana.

lzvor: www.eltis.org/discover/case-studies/
bucharests-involvement-stakeholders-informed-
sump-process-romania
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Standardi za razvijanje PLANA DJELOVANJA SUMP-a

Sluc¢aj grada 13:

Primjer opisa mjere - Ljutomer, Slovenija

Ljutomer, mail grad u Sloveniji s 3,300 stanovnika, joS od 2012. godine ima plan odrZive mobilnosti u gradovima.
Pozitivan rezultat njegove primjene i nacionalni ponuditelj za financiranje pripremnog postupka SUMP-a, potaknuli
su pripremu druge generacije SUMP-a u 2017. godini (u tijeku je do 2022. godine). SUMP je temeljen na jasnoj viziji
koju dijele kljuéne zainteresirane strane unutar opcine. U prvom dijelu su strateski ciljevi, klju¢na postignuca prvog
SUMP-a, kljucniizazoviiklju¢ne mogucnosti za daljnje unapredenje stanja mobilnosti u opcini su predstavljeni. Drugi
dio se sastoji od pet tematskih stupova koji pokrivaju integrirano planiranje mobilnosti, pjesacenje, voZnju biciklom,
javni prijevoz i motorizirani prijevoz. Za svaki stup su popisani i opisani specific¢ni ciljevi, i konkretne mjere. Detaljne
infomacije o primjeni mjera su predstavljene unutar Plana djelovanja gdje za svaku mjeru postoje slijedece informacije:

e Kratak opis
* TroSak primjene STEBER 01: CELOSTNO NACRTOVANJE MOBILNOSTI
SloZenost primjene

e Odgovornosti za primjenu
Rok za primjenu

Ostali komentari

[@()]

. Vletu 2017 vzpostaviti sistem zagotavljanja aktualnosti strategije — posodobitev na dve in prenova na pet let.

Doseci, da bo vsak proracun obéine od leta 2018 kazal na uravnoteZena viaganja v vse potovalne nacine.

. Do leta 2018 narediti nacrt okrepitve kapacitet ob¢inske uprave na podrodju trajnostne mobilnosti.

Cilj Plana djelovanja je uciniti ga koliko je
mogude jednostavnijim i transparentnijim za
opéinu da ga primijeni i prati mjere SUMP-a te
ostvarenja ciljeva SUMP-a. Primjer nize

prikazuje saZetak Plana djelovanja za Stup T:  UKREPI ZA ZAGOTAVLIANJE CELOSTNEGA NACRTOVANJA MOBILNOSTI
Integrirano planiranje mobilnosti.

1
2
3
4.V letu 2017 vzpostaviti sistem rednega spremijanja in vrednotenja stanja mobilnosti.
S. V letu 2017 sprejeti Nacrt promocije dosezkov CPS in trajnostne mobilnosti.

6.

. Do leta 2018 narediti evidenco najmanj petih inovativnih reditev za izzive trajnostne mobilnosti (opredljene v CPS).

SveZenj 1: Izvajanje in prenova CPS

Ukrep Strosek obéine  Zahtevnost  Odgovornost  Rok izvedbe Opombe
Nl I N e e
102 ;’r’o”;":":""’"“fe”e‘-’a orez sradnjs oLinOS od 2018
103 Posodobitev CPS 10.000 € srednja oLinz 2019
104 PrenovaCPS 50,000 ¢* srednja oLosinz 2022 tpacakovano

sofinanciranje Mzl

Svezenj 2: Spremljanje in vrednotenje CPS

Ukrep Strosek obéine  Zahtevnost Odgovornost Rok izvedbe

P . -
105 ;:ﬂa‘):.:‘i}.‘?.‘am'm CPSIn 1 o00€letnom  majna oLinz letno 2017-2022

posodobity in prenovi
CPS, vijuen v Svefenj 1

lzvor: Celostna prometna strategija Obcine Ljutomer, 2017-2022, www.eltis.org/discover/case-studies/slovenias-
first-sump-small-scale-ljutomer and www.obcinaljutomer.si/sites/default/files/datoteke/dokumenti/
Celostna%20prometna%20strategija%200b%C4%8Dine%20Ljutomer%202017-2022.pdf
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Standardi za razvijanje PLANA DJELOVANJA SUMP-a

Tabela 3: Primjer kako opisati mjere i pakete mjera u planu primjere

: OPISMJERE : ODGOVO-  : RADNJE : RAZDOBLJE : POTREBNA : TROSAK : UKLJUCENE
; : RNOST : UNUTAR : PRIMJENE : SREDSTVA : : ZAINTERESI-
5 - MJERE : : : | RANE STRANE
: Odvojeni : Oznacene : Vlasnik : Analiza : GODINA 1: : 2 prometna :30000€ + : Biciklisticka
: objekti za itrake istaze :ceste . potrebnih i Sijecanj- iigradska :20% punog : udruZenja
: bicikle i uz glavne ¢ biciklisti¢kih : svibanj i projektanta :vremena  :
: : gradske ulice : :traka : : : prometnog

: projektanta
- Razvoj plana : GODINA 1: : 4 prometna : 40000 €  : Biciklisticka
: biciklisticke : Svibanj- tigradska :udruzenja,
: mreZe i prosinac  : projektanta : : susjedni
: : : : : gradovi

‘Planirati  :GODINE  : Projektanti, : 500 €/m : Gradevinske

iizgraditi  12-5 ‘razvojni i :firme
: biciklisticke : tinZenjeri i :
: " trake : :
: Razvoj plana : Planotome :Gradska  :Razvitiplan :GODINA1: :Struénjak :30000€ ‘-
“upravljanja : to, kad i : uprava “upravljanja :Travanj-  za : :
S mobilnosti  : kako uCinitis : mobilnosti  : listopad : promjenu
: :upravljanjem : : ponadanja,
: mobilnosti : prometni

: projektant

: Unapredenje :
:pjesagkih
‘ raskrizja na

: prioritetnim
‘rutama
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Standardi za razvijanje PLANA DJELOVANJA SUMP-a

6. SAVJET OD SUMPS-UP GRADOVA PARTNERA

Tijekom intervjua sa gradovima partnerima, nekoliko savjeta
je dano u odnosu na razradu plana djelovanja SUMP-a.

Neki od njih su navedeni ovdje:

OpiSite mjere na opcenitoj razini. Kad imate
sredstva, konkretizirajte mjeru i primijenite je!

Svorite sustav pokazatelja radi pradenja i
ocjenjivanja.

Ne zaboravite sredstva i troSkove u odnosu na
planiranje studija izvedivosti!

Procijenite mjere i uCinite analizu posljedica
ako ne ucinite nista.

Budite fleksibilni i otvoreni za nova rjeSenja
koja nastanu, osobito za dugoro¢ne mjere. Ali,
ne dopustite da vam izmakne vas cilj!

Izradite putokaz primjene - kako su mjere
medusobno povezane u odnosu na primjerice
tempiranje i financiranje

Zadrzite vremenski okvir plana djelovanja u
razdoblju unutar 5 godina. Revidirajte mjere
svake 2 godine.

Razvijte .pretece projekta” koji mogu utrati put
drugim mjerama

Ne prestajte s primjenom tijekom revizija ili
tijekom razvijanja novog plana. Vazno je
zadrzati ritam u odnosu na mjere koje se
izvrSavaju.

Ne zaboravite ukljuditi zainteresirane strane
tijekom postupka.

Uzmite u obzir okruZujuée opcine i regionalna
tijela prilikom razvijanja i primjene plana
djelovanja.

Odredite koordinatora/voditelja programa za
plan djelovanja.

Odlucite tko je odgovoran za mjeru, vrijeme
primjene i sredstva financiranja.

Ucite od drugih, prikljucite se mrezama i
stvorite saveze radi unaprjedenja preduvjeta za
primjenu mjera.

24
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Standardi za razvijanje PLANA DJELOVANJA SUMP-a

7. DODATAK I: PREDLOZAK ZA PLAN DJELOVANJA SUMP-A

: Odvojeni
: objekti za
 bicikle

Razviti plan
: upravljanja
: mobilnosti

- Unaprijediti
. pjesacka

‘ raskrizja na
: prioritetnim
‘ rutama

: OPIS MJERE

: Oznacene trake

. i staze uz glavne

: gradske ulice.

: Motorizirani

: promet iskljucen

: radi povecanja

: sigurnosti

. biciklista

: Gradska uprava :

: S koristenje
:odrzivih vrsta :
: prometa

: Plan o tome Sto,
: kad i kako uiniti
: s upravljanjem

: mobilnosti.

ODGOVORNOST

: Vlasnik ceste

POVEZANOST

{ SA CILJEVIMA
: SUMP-A

: Povecati

: koristenje
: bicikala.

. Povecati

i sigurnost u
: prometu

Povecati

VRIJEME
PRIMJENE

: Godina 1-5

Godina 1:
: Travanj -

listopad

©1ZVOR :
{ FINANCIRANJA |

: Gradska

s uprava.

: Drzavno

: financiranje
i sigurnosti na
: cestama

Gradska
: uprava

: POKAZATELJI

: Razviti plan
: biciklisticke
: mreZe

* Km izgraditi
biciklisticke
. trake

2
ivi

020

SUMPS-UP

=
>
%
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Standardi za razvijanje PLANA DJELOVANJA SUMP-a

8. DODATAK Il: PREDLOZAK ZA PLAN PRIMJENE

MJERA OPISMJERE :ODGOVO :RADNJE  : RAZDOBLJE : POTREBNA :TROSAK  : UKLJUGENE

{-RNOST  : UNUTAR  : PRIMJENE  :SREDSTVA : : ZAINTERESIRA-
: : MJERE : : : : NE STRANE

©Odvojeni  :Oznatene  :Vlasnik  :Analiza  :Godinal:  :2prometna :30000€  : Biciklisticka

:objektiza  :trakeistaze : ceste : potrebnih  : Sijecan; - :igradska F+20% tudruzenja
: bicikle i uz glavne : svibanj : projektanta  : of punog :
: : gradske ulice : : : : tvremena

: prometnog
: projektanta

: Razvoj : Godina 1: ‘4 prometna : 40000 € : Biciklisticka
:plana : Svibanj- :igradska S udruzenja,

: biciklisticke : prosinac : projektanta : susjedni

i mreze gradovi

: Planirati : Godine 2-5 : Projektanti, :500€/m : Gradevinske
i izgraditi razvojni : firme

: biciklisticke : S inZenjeri : :

: trake

: Razvoj :Planotome :Gradska :Razvitiplan : Godina 1: : Strucnjak :30000€ -
: plana S Sto, kad i : uprava ‘upravljanja : Travanj- : za promjenu : :

: upravljanja : kako ucinitis : : mobilnosti  : listopad : ponasanja,

mobilnosti upravljanjem prometni

: : mobilnosti  : : projektant

Unapreden-
" je pjesackih :
raskrizja na
prioritetnim
rutama :
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Standardi za razvijanje PLANA DJELOVANJA SUMP-a

9. DODATAK III: IZVJESTAJI U SVEZI SLUCAJA GRADA SUMPS-UP

GRADOVA PARTNERA

Balazs Mor plan - Plan mobilnosti
Budimpeste

Budimpesta je glavni grad Madarske s viSe od
1.774.000,00 stanovnika. Geologija Budimpeste je
ucinila grad jednim od najpopularnijih gradova s
termama u Europi. S izvorima vrude vode koji izlaze
kroz vapnenacke stijene, grad je opskrbljen vodom
koja ima temperaturu od 35-76 stupnjeva celzijusa.
Balazs Mér plan je prvo izdanje i temeljen je na ideji
planiranja odrzive mobilnosti u gradovima, ukljucujuci
iskustvo razvoja prometa u proteklim godinama,
najbolju medunarodnu praksu i klju¢ne probleme
prometa u Budimpesti.

Bit Balasz Mdr plana moZe biti saZeta u slijedeca tri
pojma: integracija, u¢inkovitost i cjelokupna kvaliteta.
Na temelju tih nacela, namjera je da plan mobilnosti
doprinese da Budimpesta u buduénosti postane grad
pun Zivota i ugodniji za Zivot.

Opciciljje:

.Prometni sustav Budimpeste bi trebao unaprijediti
konkurentnost Budimpeste i regije te doprinijeti
odrzivom, atraktivnom i zdravijem gradskom
okruZenju ugodnijem za Zivot”

Baldzs Mér plan uzima u obzir tri specificna cilja u
odnosu na promet: gradsko okruzenje ugodnije za
Zivot, sigurna i pouzdana usluga prijevoza, kao i
regionalna povezanost temeljena na suradnji te je
usmjeren prema Cetiri podrucja prijevoza:

o Vise veza

o Atraktivna vozila

. Bolje usluge

o Ucinkovit skup institucija

Cetiri podrucja sadrze otprilike $ezdeset mjera, kao
primjerice: kontinuirana glavna biciklisticka mreza,
razvoj zona sa smirenjem prometa i prometnim
ogranicenjima, modernizacija flote vozila javnog
prijevoza i kapaciteta odrzavanja flote, dijeljenje
automobila i regulacija parkiranja. Neke mjere su
opisane opcenito, dok su druge opisane detaljnije, s
posebnim prijedlozima u odnosu na kako mjere mogu
biti ostvarene.

Baldzs Mér plan iznosi strategiju kratkoro¢nog i
srednjoro¢nog razvoja prometa u Budimpesti za
razdoblje od 2014. godine do 2030. godine. Opsezna
revizija mjera povezanih sa SUMP-om se predlaze da
bude provedena svakih 5 godina, radi izbjegavanja

primjenjivanja zastarjelih mjera i pripreme za nove
preduvjete koji su nastali.

Trafik-och Mobilitetsplan, Promet grada
Malmé- a i plan mobilnosti

Malmo je treci najvedi grad u Svedskoj s vige od
328.500,00 stanovnika. Malmé je prirodno ¢voriste za
ljude i kulture iz cijelog svijeta. Stanovnici grada dolaze
iz otprilike 170 zemalja i govore 150 razlicitih jezika,
Ova raznolikost je od klju¢ne vrijednosti za Malmé i
tvori osnovu za bogat kulturni Zivot.

Prometni plan i plan mobilnosti Malmd-a predstavljaju
prvo izdanje i opisuje kako holisticki pristup planiranju
moze unaprijediti kvalitetu Zivota za stanovnike
Malma-a, posjetitelje i ostale zainteresirane strane.
Opceniti cilje ovog plana mobilnosti je pristupacniji i
atraktivniji Malma za vise ljudi.

Vizija grada je:

.Pjedacenje, voznja biciklom i javni prijevoz
predstavljaju prvi izbor za sve koji rade, Zive u Malmo-u
ili posjecuju Malmao. Ovi izbori nacina putovanja,
zajedno s ucinkovitim i ekoloSki prihvatljivim
prijevozom tereta i automobilskm prometom, su
osnova prometnog sustava u nasem gusto naseljenom
i odrzivom gradu - prometni sustav projektiran za grad
i njegove ljude.”

Prilikom razvijanja plana mobilnosti, grad je ucinio
samo-procjenu, rasporedio trenutnu stratesku
dokumentaciju opcine i kako ona utjece na planiranje
opcenito, osobito na prometno planiranje. Oko 20
radnji je oznaceno u planu i Malmo trenutno radi na
njihovoj primjeni. Plan jasno definira rad koji se ve¢
provodi te koji je slijedeci korak za sve mjere.
Primjerice, jedna mjera je pjeSacki promet za polagano
i brzo kretanje. Tekudi rad i slijedeci korak je onda
razjasnjen uz slijedecu mjeru. U ovom slucaju tekuci
rad je primjena programa za pjeSake i provodenje
radnji opisanih u Planu pjeSacke trake. Druga mjera
je odrzivi nacin prijevoza na posao te s posla kuci:
tekudi rad je promocija rjeSenja za dijeljenje
automobila s konstruktorima i projektantima u
trenutku novih istrazivanja stambenih prostora i
mijesta rada te je slijedeci korak prosirenje resursa i
razvijanje metode za Upravljanje mobilnosti u
postupku eksploatacije.
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Standardi za razvijanje PLANA DJELOVANJA SUMP-a

Povezani Birmingham - Plan djelovanja za
mobilnost Birmingham-a

Birmingham je drugi najveci grad u Ujedinjenom
Kraljevstvu s 1.1 mlijuna stanovnika. Uz pomo¢ Plana
djelovanja za mobilnost Birminghama (BMAP), grad je
usmjeren na stvaranje .idi bilo gdje” prometnog
sustava, koji ¢e omoguciti ljudima da jednostavno i
brzo putuju u grad, unutar grada i iz grada. Plan
mobilnosti je odredio viziju za 20 godina:

.Plan djelovanja za mobilnost Birmingham-a ce
obnoviti prometni sustav Birmingham-a radi
ostvarenja postojecih i buducih izazova mobilnosti;
olaksavanjem snaznog i odrZivog gospodarskog rasta.
Plan ¢e promijeniti nacin na koji ljudi i poslovanje
poimaju putovanje u grad i oko grada. Utjecanjem na
ponasanje s obzirom na putovanje te usvajanjem
tehnoloskih promjena, smanjiti cemo emisije ugljika,
povecati sigurnost i unaprijediti Zivot ljudi.”

BMAP predstavlja svoju viziju za buduce planiranje
prometa u Birmingham-u kroz tri teme:

e Unaprjedenje strateSke povezanosti - grad-
sveobuhvatno i kroz regiju

e Unaprjedenje povezanosti i sigurnosti za lokalne
zajednice

e Unaprjedenje povezanosti u centar grada te unutar
centra grada

Unutar tema, razlicite mjere su predstavljene. Primjeri
u odnosu na mjere koje su ukljucene su: dijeljenje
cestovnog prostora na korist ljudi (ne automobilal,
infrastruktura radi poticanja pjesacenja i voznje
biciklom za sva kraca putovanja te primjena
sveobuhvatne strategije sigurnosti na cesti.

SUMP za metropolitansko podrucje
Thessaloniki-a

Thessaloniki je druga najveca urbana sredina u Grckoj
s gotovo milijun stanovnika. Thessaloniki kombinira
povijest od viiSe od 2.300 godina sa svime Sto moderni
europski grad nudi. Grad moZze ponuditi bizantske
crkve, rimske i muslimanske gradevine, modernu
arhitekturu, intenzivan noc¢ni zivot i nevjerojatno lijepe
plaze.

Plan mobilnosti je prva verzija te sadrzi investicijski
plan djelovanja sa 12 mjera (paketa). Za svaku mjeru
postoji opis mjere s prednostima i medunarodnim
iskustvom. Plan djelovanja jasno specificira tijelo
nadleZno za mjeru i vremenski plan primjene.

Jedna od 12 mjera je primjena sustava dijeljenja
bicikala. Mjera je opisana te su prednosti navedene,
kao primjerice poboljSanje javnog zdravlja i
optimizacija javnog prostora. Takoder postoji opis
medunarodnog iskustva, sustavi dijeljenja bicikala u
metropolitanskom podrucju su trenutno u primjeni u
nekoliko velikih gradova diljem Europe (primjerice
Pariz, Baarcelona, Lyon i London] s velikim uspjehom.

Predstavljene mjere su ekonomski izvedive te imaju
cilj poboljsati drustvenu koheziju i smanjiti promet
privatnim motoriziranim vozilima.
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Torino

Grad Torino je lokalno javno tijelo, smjeSten u sjeverozapadnom dijelu Italije (Pijemont regijal te upravlja podrucjem
od oko 130 km2 te ima 900.000 stanovnika i uskoro ¢e postati prijestolnica novo uspostavljenog metropolitanskog
podruéja Torina (Zakon broj 56, 07. travnja 2014. godine). Gustoéa naseljenosti je 6.950 stanovnika po km2, $to ga
Cini tre¢im gradom u ltaliji nakon Napulja i Milana (DrZavni institut za statistiku, ISTAT, 2014.). Sa svojim dimenzijama
i BDP-om od otprilike 55 milijuna EUR, Torino je jedan od najvaznijih gradova u Italiji. Obiljezja cjelokupne situacije
mobilnosti u Torinu su slijedece:

¢ 1.400.000 putovanja motornim vozilima dnevno, uklju¢ujuéi: 60% privatnim automobilima, 40% javnim prijevozom
¢ -10%: smanjenje gradskog prijevoza u posljednje 4 godine; +15% korisnika javnog prijevoza u odnosu na 2009.
godinu

* 600.000 pametnih kartica za javni prijevoz (BIP) isporuéenih u Torinu i njegovom zaledu

¢ Modalna podjela grada: pjesacenje 29%, privatni automobili 43%. Javni prijevoz 23%, bicikl 3.14%, ostalo 1.86%

Torino Zeli postati srediSte izvrsnosti za odrzivu mobilnost u gradovima u Italiji i Europi, kao i Pametan grad gdje
odrZiva, pametna i sigurna mobilnost pridonosi poboljSanju kvaitet Zivota gradana. Radi postizanja glavnog cilja
smanjenje emisija CO2, Torino je usmjeren na:

* Smanjenje utjecaja na okoli$ logistike gradskog prijevoza tereta, uvodenjem novog ..ekosustava” za dobavljanje/
distribuciju dobara posljednji kilometar

e Smanjenje privatne mobilnostiiz metropolitanskog podrucja u centar grada te dostizanje 50%/50% javne/privatne
podjele za 2020. godinu primjenom dinamicnih rjeSenja voznje

¢ Poticanje prijelaza na ekolo$ki prihvatljivije nacine (javni, privatni, kolektivni, LEV-laka elektri¢na vozila) pruzanjem
personaliziranih informacijama putnicima o stvarnim troskovima i utjecaju na okoli$ privatnih automobila,
povecanjem percepcije ekonomske koristi od javnog prijevoza

* Povedati privla¢nost voznje biciklom, unaprijedenje cjelokupne intermodalnosti rjeavanjem glavnih nedostataka/
opasnosti u svezi s voznjom bicikla

e |zmijeniti ponasanje gradana radi prihvacanja intermodalnih i viSe odrZivih vrsta prometa primjenom usluge
intermodalne mobilnosti radi unaprjedenja zadovoljstva gradana i prihvacanja parkiraj i vozi se opcije

Plan odrzive mobilnosti u gradovima [SUMP] nije obvezatan u Italiji, medutim ¢lanak 32 zakona broj 340 u 2000.
(Zakon 340/2000, ¢lanak 22) trazi instrumente za dugoroc¢no (10 godinal, sistematicno i integrirano planiranje, koji
bi bili razvijeni radi upravljanjem mobilnosti u gradu. SUMP je identificiran kao osnovni alat za planiranje za sve

opcine ili konurbacije s brojem stanovnika koji prelazi 100.000.

SUMP u Torinu, u skladu s regionalnim planiranjem, je razvijen unutar srednjoro¢ne strategije (10-15 godina)
definiranja smjernica, ciljeva i operativnih mjera radi smanjenja CO2 emisija za vise od

20% do 2020. godine:

T)povecanje sustava i ekonomske ucinkovitosti; 2) poveéanje sigurnosti i kvalitete okoli$a; 3] iskoridtavanje
infrastrukture uz zadrzavanje gradske strukture. Prvo izdanje SUMP-a u Torinu je razvijeno u 2008. godini te ¢e sada
biti obnovljeno u odnosu na sadrzZaj i metodologiju plana, usvajajuci najbolju praksu iz najuspjesnijih europskih
gradova te uzimanjem u obzir moderna nacela u odnosu na planiranje mobilnosti u gradovima, predstavljena od
strane Europske komisije (.Smjernice - Razvijanje i primjena Plana odrZive mobilnost i u gradovima) te struénjaka
za mobilnost u gradovima. U tom postupku obnove SUMP-a, posebna paZnja ¢e biti posvecena ugradnji u plan
robusnog i u¢inkovitog postupka ..pracenja i ocjenjivanja”, azuriranjem i ojacavanjem ve¢ predvidenih postupaka iz
prvog izdanja SUMP-a.

Uspjesna primjena u Torinu ukljucuje:

e Pametne prometne sustave (ITS] (Kontrola gradskog prometa, Sustavi za provedbu, napredna integrirana telematika,
sustav upravljanja mobilnosti, logistika)

¢ Pametne karte (sustav naplate karata temeljen na regionalnim integriranim pametnim elektronskim kartamal)

¢ Mobilnost informacija (informacije u stvarnom vremenu u metropolitanskom podru¢ju na sustavima za parkiranje,
javnom prijevozu, prometu]
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Donostia Movilidad 2008-2024,
San Sebastian

Donostia-San Sebastian je smjesten u Baskiji na
sjeveru Spanjolske. Cesto se spominje kao jedno od
najboljih mjesta na svijetu za konzumiranje hrane jer
ima restorana vioke kvalitete i pintxo barove.

Plan odrzive mobilnosti u gradovima se provodi u
razdoblju od 2008. godine do 2024. godine te je razvijen
kako bi rijesio postojece izazove mobilnosti i ujedinio
postojece sektorske programe, koji ponekad imaju
proturjecne prijedloge.

Plan se sastoji od vizije s Cetiri glavna stupa,
podijeljena u pet politika i 13 programa djelovanja.
Svaki program djelovanja okuplja nekoliko mjera,
primjerice pjeSacka mobilnost ukljucuje slijedece
mjere: Donostia Camina Plus (razvoj pjeSacke mreZe),
okomiti javni prijevoz i uklanjanje prepreka za osobe s
ogranic¢enim kretanjem. Mjere su opéenito opisane u
pogledu svrhe, geografske rasirenostii namjena. Kad
je to vazno, poveznice na druge programe djelovanja
su navedene. Svaka mjera je specificirana s
pokazateljem za pracenje i ocjenjivanje.

Dva scenarija su proucena radi ocjenjivanje ucinka na
mobilnost u odnosu na srednjorocno razdoblje
SUMP-a; prvo scenarij za standardno funkcioniranje
slijedeci postojece trendove u mobilnosti i drugo,
scenarij primjene SUMP-a s odgovaraju¢im mjerama.

Politike su odredene s obzirom na mjerljive ciljeve.
Primjerice, odredeno je da broj putovanja pjesice i
biciklom bi trebao porasti za 5% do 2013. godine, 15%
do 2016. godine te 20% do 2024. godine.
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Plan djelovanja - Sofija

Sofija je glavni grad Bugarske i najveci grad te zemlje.
Sofija je upravno, industrijsko, prometno, kulturno,
kongresno i akademsko srediste Bugarske. Sofija je
dinamican gard, koji je doZivio stalan rast broja
stanovnika i gradskog podrucja proteklih desetljeca.
Prometni sustav Sofije je dobro razvijen te cini
znacajan dio nacionalne prometne sheme. To je jedini
grad u Bugarskoj s Cetiri vrste prijevoza: autobusi,
tramvaji, trolejbusi i metro. Glavne investicije za
izgradnju metroa, obnavljanje vozila javnog prijevoza i
infrastrukture su ucinjene tijekom posljednjih godina
uz pomoc fondova Europske unije.

Novi (drugi po redu) Plan odrZive mobilnosti u
gradovima za Sofiju je trenutno u razvoju. SUMP e biti
vazedi do 2035. godine te ¢e plan djelovanja biti razvijen
za tri godine, do 2020. godine.

Plan djelovanja ¢e ukljucivati:

. Strategiju za postepenu primjenu
predloZzenih paketa ucinkovitih mjera, politika i
inicijativa, procjenjujuci njihovu izvedivost i prilike za
financiranje

. Vremenski okvir za njihovu primjenu pod
planom djelovanja
. Zainteresiranje strane i sudionici koji su

kljucni za razvoj realnog i izvedivog plana djelovanja

Plan djelovanja ¢e ukljucivati studije izvedivosti za
najmanje tri investicijske inicijative ukljucene u plan
djelovanja.

Strategija za postepenu primjenu plana je izravno
povezana s definicijom proracuna za plan, nuznim
financijskim resursima i mogucim izvorima
financiranja individualnih ponuda investiranja.
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